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VA SA VLADIM(R PEKAR
NIM sU DVE LIETADLA,
SLAMI 99 A 100. HOCI MU
ROSTRED TEJ AKTUALNEJ
ULTRALIGHTOV,
ODARIL SA PREDAJ
PATENTOVANY
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Nervozneyst

hol Pekar uprostred
narca. Ked zastavili vyrobu

~utomobilky, povedal som si - fofg

sanestalo ani vro

to este horsic.

na zadiatku druhej viny epidémie,
sa zdalo. Ze sa mylil - aspon, ¢o sa:
jeho podnikania tyka.

Svoju prvii firmu Comp-let budoval s partnerom od
roku 1991, v krizovom roku 2008 uz mala 200 zamest-
nancov a mesacne dodavala pit ton dielov. Pekar - le-
tecky nadsenec a vvitudovany letecky inZinier, expert
na kompozitné materialy, spojil prijemné s uZitoé-
nym a v starej firme vyrabal diely pre inych vyrobcov
lietadiel. Pre najvacsieho slovenského vyrobeu ultra-
lightov, firmu Aerospool z Prievidze, napriklad vyro-
bili az 300 kridiel na ich lietadlo Dynamie. Tch kTiéo-
vym odberatelom viak bol rakiisky Diamond Aircraft.
Na porovnanie - najvi¢sim vyrobcom v tejto kategérii
bol vtedy Cirrus s tisic lietadlami roéne, nasledovala
_Cessna a tretim bol prave Diamond s pitstovkou stro-
jov zarok. Diamond bol najvaésim eurépskym vyrob-
com a Comp-let jeho hlavnym subdodévatelom. Velky
klient... aj velkd zivislost.

Vroku 2008 Comp-letu rusil objednavky jeden kli-
ent za druhym a prilo aj k prepustaniu. Rozhoduj-
ca rana ale prisla az zaciatkom roku 2009 ked firma
sr.rzfu]:-. '.':j pricu pre Diamond Aircraft, 0 ['>récu vSe‘-
nici pris i emnastrocény
e skr;r:Zi?_ 180 Iudi a sedemnastroény firemny pribeh
a3 ko s et gy e 1.0 e
mzr}ém“ i nej Cumq-!etnatrhu ro-

“ ) nayvacsi hraci ako Airbus a Boeing,

ktori prive vtedy rozbiehali vyrobu nowych stro-
jov s kompozitnymi Castami a bola moZnost, Ze by
s Comp-letom spolupracovali.

Likavejsi bol v3ak sen o vlastnom lietadle. Inspiri-
ciou boli ispeiné pribehy inych slovenskych ultralah-
kych lietadiel - Dynamicu &i nitrianskeho hornoplos-
niku Eurofox. S konstruktérom Jarom Dostalom siale
povedali, Ze nespravia obyéajny ultralight, ale tonaf
lepsie lietadlo v danej kategdrii. V porovnani s autams
by to bol luxusny $portiak. ,,Musi to byf skrétka spl*
neny sen pilota - sexi, rychle, obratné, pohodIné, bez-
pecné a prijemné na lietanie,” vymentiva Pekdr.

LIETAJUCA MOTORKA S TVAROM ZRALOKA

S pripravou vlastného lietadla sa zaalo, uz v roki
2007, o rok a pol neskér sa v fazkych mesiacoch bold
treba rozhodniif. Mnohi ho odradzali - v tyehto s
soch je to Sialenstvo. Uz v roku 2009 viak zohnal pr
vého investora a z nového aeropldnu sa stal
dalsej firmy Shark.Aero. :
_Jej nizov vyplynul z ndzvu lictadla. VO v
Jt sme sa trodku necakane dostali k Zivodisnym KO¥:
kim, Ked sme teda cheeli nahradit prm:cﬂl"l'li$ #
Tandem findlnym, Jaro prisiel s ndzvom Shark
konca sme potom podfa toho mena upravili e
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ku 2008, bude.

0 pol roka nesky:

kolko detailov. Oproti prvotnému navrhu sta-
bilizator teraz eSte viac pripomina plutvu,
v prednej éasti lietadla zase pribudli ventilac-
né ,ziabre’. Nadim cielom bolo, aby malo lie-
tadlo velmi charakteristicky tvar, aby ste aj
z kilometra zbadali, Ze ide o Sharka. Aby bol
rozpoznatelny tak, ako na parkovisku medzi sto
autami ihned spoznate Ferrari,” opisuje Pekar.
Napriek tomu, Ze bol dizajn délezity, na prvom
mieste zostala bezpeénost, pohodlnost a dobri
riaditelnost - lietadlo malo pilotom poskytnit

prijemny zdZitok.

Blaznivé napady si éasto vyzaduji aj Sialené
nasadenie. Pekdr pracoval sedem dni v tyzdni
aj po Strnasf hodin. Nickolko rokov. Prototyp za-
leteli v auguste 2009, v roku 2010 lietadlo pre-
$lo skuskami a o rok neskor vz dodali klientom
prvé tri stroje. Ultralighty nie si pod dohladom
Eurdpskej agentiiry pre bezpecnost letectva, oni
sa starajd najmi o to, aby im nepadali boeingy
a airbusy a fungovali letiskd,” zjednodusuje Pe-
kér, ,Dolezity je nemecky a ¢esky typovy certi-
fikdt, ked mdte tie, v podstate to uznaju viade
v Eurépe, Tieto certifikdty sme my ziskali v roku
2013, doddva.

Vdaka tomu, Ze ultralighty si nemusia kazda
sti¢iastku nechdvaf schvalovat v eurdpskej le-
teckej agentiire, je aj vyvoj lietadla pruZnejsi.
Na zaklade letovych skiidok eite mierne zmenili
dizajn Sharku, v poslednych rokoch sa zlepSu-
je skor ,zvniitra”, Nosny drak lietadla je kompo-
zitovy, prevazne uhlikovy. Majstrovstvo v praci
s tymto materidlom je Pekirovo know-how
a tiez dediéstvo 17-rocného zivota Comp-letu.

Ako sa dari novej firme? Aero.Shark zamest-
nava aktudlne 40 Tudi. Od roku 2015 je v cier-
nych éislach, v rokoch 2017 a 2018 s obratom
viac ako 1,7 miliéna eur. Pre firmu je vSak dolezi-
tejsi milnik 100. Pocet lietadiel Shark, ktoré fir-
ma vyrobila, prekrodil trojciferné éislo. Zaroven
mai v pldne zvysif tempo vyroby z jedného na dve
lietadld za mesiac.

Najviac strojov dodala na nemecky trh, nasle-
duje franciizsky, niekolko lietadiel maju aj piloti
zo stredoeurdpskeho regionu. Lietadlo je hracka
pre velkeé deti, ale €asto si ho kupuji byvali aero-
liniovi alebo vojenski piloti - ako rychly a lacny
osobny dopravny prostriedok. Vo svojej kategao-
rii je naozaj $pickou, ako prvy ultralight na sve-
te prekonal napriklad hranicu 300 kilometrov za
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hodinu. ,Ja Sharka &asto GzZitkovo prirovna-
vam k motorke. Je to stroj primarne pre radost.
Chee to blazna, ktory na ti hra¢ku musi mat
peniaze. Ide sa previezt, ked je vonku pekne.
A dd sanatom pripadne aj cestovaf - aj s motor-
kou sa viete vydat k moru. Ja som so Sharkom
pri Zadare za dve a $tvrt hodiny,” usmieva sa. ]

Takdto hra¢ka vyjde zdujemcu na 150- az
180-tisic eur. Bez dane. Typicka cestovna rych-
lost je 250 az 270 km/h, spotreba ako v aute -
7 - 8 litrov klasického benzinu na 100 kilomet-
rov. Dolet? 1500 az 2000 kilometrov. Pred han-
gdrom je akurat pripraveny Shark, po ktorého
si mé prist v defi nd$ho rozhovoru zékaznik zo
Svédska. Spit na sever do Stokholmu preleti
v pohode bez jedinej zastavky.

Sharka do Ciny. Cinski pracovnici, ktori sa
na Slovensku prave gkolili, nevedeli, ¢i po nich
po névrate do Azie bude mat kro prist na letis-
ko. Zaéal sa lockdown. Napokon vsak obchod
nepadol, len sa spomalili niektoré procesy.
Ako sa vlastne obchod s éinskym partnerom
podaril? Bez pomoci by to neslo. UZ predtym
sa Pekarovi ozyvali ziujemcovia z Ciny, ktori
aj fyzicky prisli do Senice. ,Velmi viak nemite
sancu vedief, odkial si, ¢i majii financie a bez
seri6zneho zaujmu vlastne len stricate draho-
cenny ¢as. A tak som sa obratil na znén}ych z
Ceska, ktori s firmou travia pol roka v Cine a
pol roka doma.” Dohodli sa, ze budii reprezen-
tovat Sharka v Cine a po niekolkych rokoch
price a investicii nasli realneho partnera. Tr-

e .S clektrickym pohonom sa aj v letectve
otvorili nové dvere, a tak sa vyvija a vyvija.
Mne to vsak pripada ako v roku 1910 - bajecni
muZi na lietajicich strojoch.”

#A ked uz je lietadlo pripravené, chcete sa
preletiet?” Po kratkej priprave sme na odleto-
vej drihe. Stadia 3 - 4 sekundy a pri 50 km/h
sa dviha predné koleso. Pri 90 km/h sa zdvi-
hame od zeme. Zanedlho letime 260 km/h,
potom trochu spomalime, zapiname autopi-
lota a nechdvame sa unasat prijemnym slneé-
nym diiom babieho leta. Neskér pride na rad
aj ukizka obratnosti a dynamiky stroja. Je to
motorka!

wCessnajeoprotinimakostardvolga,”usmie-
va sa Pekdr a vysvetluje, Ze s lietadlom cheti
konkurovat vii¢sim strojom a ziskat zikazni-
kov, ktori zvazujii 4-sedadlové lietadlo.,V fiom
sa totiz citite, ako by ste Soférovali kamién.
My pontkame skutoény podzitok z lietania”
dodiva.

60 LIETADIEL NA KONTROLU

CAJOVYCH POL{

Kedsazaciatkom tohtorokuobjavilvCine novy
koronavirus, Pekdr spozornel. Po niekolkoroé-
nom Gsili sa mu totiz podaril najvii¢si obchod
v histérii firmy - predat licenciu na vyrobu

valo rok, nez sa cez zlozZité rokovania dopra-
covali k zmluve. Teraz beZi proces transferu,
v Shark.Aero uz zaskolili prvii varku pracovni-
kov, pripravujii premiérovii dodavku dielov na
zaslanie, aby mohli v Cine skompletovat prvé
lietadla. ,Je to pre nas vela roboty, iba na do-
kumenticii robi uz rok nonstop paf fudi. Bezi
vyroba foriem a pripravkov;” vysvetluje Pekir.

Cina je aktudlne pre malé lietadla vznikaji-
ci a pre objem velmi zaujimavy trh. Donedav-
na patrilo ¢inske nebo len armide a velkym
dopravnym spoloé¢nostiam, malé letectvo tam
prakticky neexistovalo. Krajina sa ma pod-
fa CNN stat do dvoch rokov nielen najvaésim
trhom s leteckou dopravou na svete (prekona
USA), ale ziroveit buduje stovky novych ma-
Iych letisk po celej krajine.

»O tom, s akou razanciou na to idd, nam roz-
praval nd§ &esky obchodny partner, ktory bol
na mieste jedného takého budiceho letiska
v hornatej oblasti, Pytal sa, kde ma vyrast to
letisko, kedZe bol pred nimi velky kopec. Ten
dame preé; odpovedali mu &inski inZinieri,”
spomenie Pekar kuriozitu.
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Nové letiska budu porrebo.\‘af ﬂ“’]c'
lietadla, pricom sa ocakdva, Ze Z NULY
sa mose ich flotila rozrast na 30 per
cent svetového objemu. V Cine Fh(‘e
byt teraz takmer kazdy vyrobca lieta-
diel, nas region ziskal vyhodu v tom,
e Cina sarozhodla reciprocne th\'ﬂ-
lit Gesku certifikdciu pre ultralighty.
Vdaka gesko-slovenskej spolupraci
pri kontrukcii Sharku satoto l‘iet‘adlﬂ
stalo len Stvrtym v poradi, ktoré ‘Z|ska-
lo ¢insky certifikt. Sharku sa tym ot-
vorili dvere na Daleky vichod.

My sme usudili, Ze mdme pre cin-
sky trh spravny produkt. V Cine su
auti, ale aj lietad]a vyjadrenim statu-
su, a ked uz zikaznik m4 peniaze na
lietadlo, bude chciet to najrychlejsie,
najlepsie vo svojej triede. Nickedy je
tazké im veci vysvetlit, ale myslime si,
e ideme spravnym smerom,” hovori
$éf Shark.Aero.

Finanéni injekcia z Ciny pomoh-
la firme sa nadychnut po tazkom za-
éiatku, vlastne dostaf sa do normilu
a trochu rozviazala ruky v dal3ich pla-
noch. Vymenou za to Cifania ziska-
ju komplemé know-how, zaskolenie
aj technolégie. ,Ze si to musia vyra-
bat sami, sme pochopili pri rokovani
s jednym klientom, $éfom firmy, krord
zdruzuje 5 milionov rodin, ktoré pes-
tuji caj. Cheel 60 lietadiel, z ktorych
by vedeli pozorovat tie ajové poli¢-
ka. Ked sme im povedali nasu doda-
ciu dobu, myslel si, Zze zartujeme. My
teraz vyribame jedno lietadlo za me-
siac, ich objednavky by sme kapacitne
nemali Sancu zvlddnut” dodava.

BUDUCNOST JE KOLMA

A AUTOMATICKA

Pekir dodnes opatruje od kanago-
mu umazany vytlatok ¢asopisu Mo-
deldf, ktory v fiom prebudil nadsenje
pre techniku a lietadld On sim lieta
od Sestnistich rokov, za¢inal v aero-
klube na vetrofoch, &ize vo vzduchu
je doma uz takmer Styri desafrogia,
Mohlo by sa zdaf, 7e Shark je bodkou,
splnenym chlapéenskym snom.

No ked niém na monitore ukazuje
?arentovanjr dizajn lietadla s kolmym
sta:r_tom. vidime, Ze Shark je mozno len
zacu_ukom. -5 elektrickym pohonom
sa aj v letectve otvorili nové dvere,
a tak sa vyvija a vyvija. Mne to véak’
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ULTRACARKE
LIETADLA?

2 0SOBY

Lietadld pre najviac
dve osoby s obmedzenou
maximdlnou vzletovou
hmotnostou a definovanou
pomerne nizkou
minimdinou rychlostou.
Této kategoria je
vprvom rade o lietani pre
radost.

CEZ 300 KM/H

Prvé ultralighty boli
podobné rogaldm,
dnes st sucastou tejto triedy
aj celokompozitové
osobné stthalky lietajice
cez 300 km/h.

NIZKE NAKLADY

Niektoré letia rychlejsie
nef lietadid z vyisej
kategérie, sta&lim
300-metrové trévnaté
letisko na vzlet a pristatie,
ndklady na let -
teda palivo oj
tdriba, a oj nékupnd
cena je Stvrtinovd,

LA
JEDNODUCHOSF
il

Nespadajii pod priamu
konlrolu‘EEdASA. Definicie
savjednotlivych
krajindch mierg If5ia,
vEurépe je 1ozhodujici
Gesky g nemecky
Certifikat.

_____/\

pripadd ako v roku 1919 _ i

¢ 51 i LR L
frele 1m. o som 411y LA
S B " oty l'Qk“ 20
na hrackérskej vystave v Madriq 96
pil prvy dron. Fungoval dyy ; k.
ale pomohol mi pochopit budﬁc;‘ ne,
ktorti tento koncept prinesie, o 0st,
dy hladdm sprivne rieSenje» dod::e-
Na pozadi Sharku teda vzniky 9 a,
eite ovela ambicidznejy pm,;ﬁi’.
§ lietadlami s kolmym 3tartom jk: t
ré by vedeli riesit aj mestsky m’obif{
tu, dne's ale experimentuje viac alg
200 firiem.

Doterajsia leteckd doprava mé vig.
cero bariér - rychlost prepravy hrg.
Enadne]' letec]fej c}opraw Spomaly.
je napriklad véasny transfer ng velké
letisko, bezpeénostné kontroly, ces.
tujtici sa navySe musia podriadit pre-
pravnému poriadku. Ak si spogitate
skutoénii rychlost cestovania - od dve-
ri k dveram - s prekvapenim sa mage.
te dostat pod 100 km/h, Malé letectyg
zase vyzaduje pilotnu licenciu, viast.
nictvo pomerne drahého lietadla, vie-
Sina tychto strojov je navyse limitova-
nd na lety v dobrom poéasi. Vrtulniky
s kolmym Startom st zase hluéné, n-
kladné a pomalé.

Podla Pekira svet éakd na alter-
nativu a spomedzi novych riese-
ni sa uchytia len 2 - 3 Zivotaschopné
koncepcie. Z dlhodobého pohla-
du napokon zostane fungovat a ma-
sovo sa presadi len jedno rieenie.
Co ale vlastne potrebujeme, aby sa
individualna leteckd doprava sta-
la masovou, dostupnou a pouzitel-
nou? 3éf Shark.Aero spomina Styri
body: 1. Zvlidnutie kolmého Startu
a pristatia. 2. UdrZanie ekonomiky
letu, teda spotrebu na tirovni 3 - 4 litre
na osobu a 100 kilometrov. 3. Rychlost
250 - 350 km/h. 4. Zvladnutie auto-
matického letu, vratane vzletu a pri-
stitia a vyhybania sa aj v zlom pocask.

Koncepty zviéienin dronov podlt
Pekira doplicaji na kapacitu baté«
rif, ktord dnes obmedzuje dobu letu
ridovo na miniity. Vela projektov sa
dost vzdaluje od doteraz pouzivanych
koncepcii lietadiel, éo je podla Pekira
chyba. On navrhuje vyuzit elektl'i‘C!‘Y
pohon len na kolmy 3tart a pristatie,
no o najskér pod odpitani od zeme
prejst do horizontélneho letu. ,Potom
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sti potrebné radovo sekundy chodu
elektrického pohonu a hmotnost
batérii zostane nizka. Start odsko-
kom, pristitie doskokom. Ked to
dokaze Elon Musk, zvlidneme to aj
my,” hovori.

Zdvihové diichadla by boli zaka-
potované alebo integrované do dra-
ku, aby ¢o najmenej narusovali cest-
nd aerodynamiku. ,,Po sto rokoch
vyvoja a optimalizovania aeropla-
nov je tazké pribliZit sa efektivnosti
dnednych lietadiel novymi netradic-
nymi rieSeniami,” mieni vizionar.
Na horizontilny let sa potom pou-
Zije klasicky motor s generatorom,
ktory dok4ze dobit batérie na pri-
statie. Takéto kolmo Startujiice lie-
tadld maji podla Pekara potencial
ziskat znaénd ¢ast trhu na vzdia-
lenosti 30 aZ 1000 kilometrov, kde
moézu vyrazne znizif cas dopravy
z bodu do bodu.

,Doprava vzduchom vsak ne-
vyries§i masovo problém mestskej
prepravy - pre hluk a bezpecnost
tretich osob. Vddsie mesti preto
mozu mat na obvode letiskové uzly
na pristivanie a odlety takychto
strojov s hangirmi na parkovanie.
Néroky na plochu a infrastruktiru
budt zlomkové oproti dnesnym le-
tiskim. Hlavnou dopravnou sietou
vo velkych mestich zostane met-
ro doplnené siefou cyklochodnikov
na elektrické kolobezky a podobné
Iahké pohybovadla - pravdepodob-
ne kryté pred zlym poéasim,” prog-
nézuje dalej Pekdr.

A napokon najdolezitejsie - cely
let bude musiet byt podla neho au-
tomatizovany. ,Najdlhie budu
pravdepodobne trvaf zmeny v infra-
Struktiire. Inak celd zdkladna tech-
nolégia na zvlddnutie tejto tlohy je
dostupnd uz dnes. V realite budeme
mat tieto stroje nad hlavami o dvad-
saf rokov,” mieni.

Presadi kolmy vzlet a pristitie na-
pokon aj Shark? ,Hladim na tento
projekt investorov. Ak nendjdem,
budem to robit z vlastnych pefia-
zi, pretoZe je to podfa mfa spriavne
rieSenie a je najvySSi ¢as. A pravne
vyrieSeny kolmy Start mé hodnotu
desiatok, mozno stoviek milidrd”
uzatvara. @

LSS |

Buddcnost?
Pekdrovo patentované
riefenie lietadia
s kolmym 3tartom.
Hiadd pref investorowv.
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