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-► Nerv6znejSf bol Pekar uprostred 
marca. ,,Kcd' zastavili V)'robu 

: automobilky, povcdal som si - toto 
] sa ncstalo ani v roku 2008, bude . 
i to eStc horSie." 0 pol roka nesk0r, . 
~ na zaciatku druhcj vlny epidemic I 
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sa zdalo, ze sa mylil -aspon, co s~ 
jeho podnikania tyka. 

Svoju prvli firmu Comp-let budoval s partnerom od 
roku 1991, ,, krizovom roku 2008 uz mala 200 zamest­
nancov a mesa<'ne dod:ivala p:if ton dielov. Pekar· le­
teckY n3dScnec a vystudo\•anY letedcy in:Zinier, expert 
na kompozitne materi.ily, spojil prijemne s uZitOC• 
n.i'm av starej lirme vyrabal diely pre inych V.)'robcov 
lietadiel. Pre najvacsieho slovenskeho vyrobcu ultra• 
lightov, firmu Aerospool z Prievidze, napriklad vyro• 
bili az 300 kridiel na ich lietadlo Dynamic. Jch kTuco­
vym odberatefom vsak bol rokusky Diamond Aircraft. 
Na porovnanie • najviCSim yYrobcom v tejto kateg6rii 
bol vtedy Cirrus s tisic lietadlami rocne, nasledovala 
Cessna a tretim bol pr.ive Diamonds p3fstovkou stro~ 
jov za role. Diamond bol najviicsim eurcipskym vyrob­
com a Comp-let jeho hlavni•m subdodavateTom. Velky 
klient._ aj velka z:i,islosf. 

V roku 2008 Comp-letu rusil objednavky jeden kli­
ent za druhym a prislo aj k prepusfaniu. Rozhoduj,i. 
ca rana ale prisla az zaciatkom roku 2009, ked' firmn 
stratila aj pr:icu pre Diamond Aircraft. O pr:icu v Se­
nici prislo 180 Tudi a sedcmn:isfrocny firemny pribeh 
sa skonCil. 

Nasfastie, uz niekolko rokov predtym sa vo firme 
zamysfali, ako sa posunuf d'alej. Comp-let na trhu ro­
zozniivali ui aj najv.iCSi hr:i(i ako Airbus a Boeing. 

ktori prave vtedy rozbiehali vyrobu novych lbo­
jov s kompozitnymi casfami a bola mofnost, it "i 
s Comp-letom spolupracovali. 

L:ikavejsf bol vsak sen o vlastnom lietadle Jnipiri­
ciou boli uspesnt! pnbehy inych slovenskych ultnlall, 
kych lietadiel - Dynamicu ci nitrianskeho homopla. 
niku Eurofox. S konstrukterom Jarom Dostalomsi* 
povedali, ze nespravia obycajny ultralight, ale to mj­
lepsie lietadlo v danej kategorii. V porovnanl s autllli 
by to bol luxusny sportiak. ,.Musi to byt skritb ipl· 
neny sen pilota - sexi, rychle, obratne, pohodlni.bs­
pecne 3 prijemne na lietanie:• vymenuva Pekar. 

LIETAJUCA MOTORKA S TVAROM iRALOKA 
S pripravou vlastncho lietndla sa zacalo ui Y nib 
2007, o rok a pol neskor sa v (azkych mesiacoch '­
treba rozhodnut. Mnohi ho odrodznli - v tjchto t-­
soch je to sialensrvo. Uz v roku 2009 viak zohnal P" 
veho invcstora a z noveho aeroplonu aa 11al dklad 
d'nlscj firmy Shark.Aero. 

Jej n:izov vyplynul z nozvu lietadla. .vo ~ 
ii sme sa trosku necakanc dostnli k iivotlinym ~ 
k:im. Kcd' sme 1cda chceli nnhradi( pracovnr r,/,#lt 
Tandem fin:ilnym, Jaro prisiel s nozvom shark- DO­
konca sme potom podfa toho mena upravlU _. 
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koTko detailov. Oproti prvotnemu n:ivrhu sta• 
biliz3tor tcraz eSte viac pripomina plutvu, 
v prednej casti lietadla zase pribudli ventilac­
ne ,Zfabre'. N3Sim ciefom bolo, aby malo li~­
tadlo veTmi charakteristicky tvat, aby ste aj 
z kilometra zbadali, ie ide o Sharka. Aby bot 
rozpoznateTny tak, ako na parkovisku mcdzi sto 
autami ihned' spozn6.te Ferrari," opisuje Pekir. 
Nnpriek tomu, ze bol dizajn dolezity. na prvom 
mieste zostala bezpecnost, pohodlnost a dobr:i 
riaditcTnost - lietadlo malo pilotom poskytnut 
prijemny z:1:1.itok. 

• Bloznive n:ipady si fasto vyzaduju aj sialene 
nasndcnic. Pekar p111coval sedcm dni v tyidni 
aj po strmist hodin. NickoTko rokov. Prototyp za• 
lctcli v au1,'Ustc 2009, v roku 2010 lictadlo pre• 
slo skuskami a o rok ncsk<ir ui dodali klientom 
prve tri strojc ... Ultrnlighty nic su pod dohTadom 
Eur6pskcj ngcntury pre bczpecnost lctectva, oni 
sa starnju najmii o to, nby im ncpodali boein!O' 
a airbusy a fungovnli lerisko," zjednodusuje Pe­
kdr .• Dulciity jc nemecky a ccsky typovy certi­
fikllt, ked' mate tie, V podstate to uznoju vsade 
v Eur6pc. Ticto certifikaty sn1c my ziskali v roku 
2013." dod:iva. 
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Vdaka tomu, ie ultralighty si nemusia kaidu 
suciastku nechavat schvafovat V europskcj le­
teckej agenture, je aj vyvoj lietadla pruznejsi. 
Na ziklade letovych slcusok este mieme zmenili 
dizajn Shuku, v poslednych rokoch sa zlepsu­
je skor ..zvnutra". Nosny drak lietadla je kompo­
zitovy, prev:line uhlikovy. Majstrovstvo v pr:ici 
s tymto materi:ilom je Pelcirovo know-how 
a tiez dedicstvo 17-rocneho zivota Comp-letu. 

Ako sn dari novej firme? Aero.Shark z:unest­
n:i,•a aktu:ilne 40 Tudi. Od roku 2015 je v cier­
nych cislach, v rokoch 2017 a 2018 s obratom 
viac ako 1,7 miliona eur. Pre finnu je vhl dolezi­
tcjsi miTnik too. Pocet lietadiel Sharie, ktore fir­
ma vyrobila, prekrocil trojcifeme cislo. Z:iroven 
m:i v pl:ine zvysit tempo vyroby z jedneho no dve 
lietodl:i za mesiac. 

Najviac strojov dodala na nemecky trh. nasle­
duje francuzsky. niekolko lietadiel maju aj piloti 
zo stredoeur6pskeho regicinu. Lietadlo je hracka 
pre velke deti, ale casto si ho kupuju byvali aero­
liniovi alebo vojenski piloti - aim rychly a lacny 
osobny dopravny prostriedok. Vo svojej katego­
rii je naozaj ~pickou, ako prvy ultralight na sve­
te prckonal napriklad hranicu 300 kilometrov za 
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hodinu. ,.Ja Sharka casto uzitkovo prirovna­
vam k motorke. Jc to stroj prim:lrne pre radost. 
Chee to blazna, ktory 03 tu hracku musi mat 
pcninze. Ide sa previezl, ked je vonku pekoe. 
A d:i sa na tom pripadne aj cestoval - aj s motor­
kou sa viete vydal k moru. Ja som so Sharkom 
pri Zadare za dvc a stvrt hodiny," usmieva sa. 

Tak:ito hracka vyjde zaujemcu na 150- ai 
180-tisic cur. Bez dane. 'I)'picka cestovn:i rych­
lost je 250 az 270 km/h, spotrcba ako v aute -
7 - 8 litrov klasickeho benzinu 03 100 kilomet­
rov. Dolct? 1500 az 2000 kilometrov. Pred han­
g:irom je akur:it pripraveny Shark, po ktoreho 
si m:i pris( v den n:isho rozhovoru z:ikaznik zo 
Svedska. Spat na sever do Stokholmu preleti 
v pohodc bcz jedinej zast:ivky. 

Sharka do Ciny. Cinski pracovnici, ktori sa 
na Slovensku pr:ive skolili, nevedeli, ci po nich 
po navrate do Azie bude ma( kto pris( na letis­
ko. Zacal sa lockdown. Napokon vsak obchod 
nepadol, len sa spomalili niektore procesy. 

Ako sa vlastne obchod s cinskym partnerom 
podaril? Bez pomoci by to neslo. Uz predtym 
sa Pekarovi ozyvali z:iujemcovia z Ciny, ktori 
aj fyzicky prisli do Senice .• vefmi vsak nem:ite 
sancu vediet, odkiaf su, ci maju financie a bez 
seriozneho zaujmu vlastne len str.icate draho­
cenny cas. A tak som sa obratil na zn:imych z 
Ceska, ktori s firmou travia pol roka v Cine a 
pol roka doma." Dohodli sa, ze budu reprezen­
tova( Sharka v Cine a po niekorkych rokoch 
prace a investicii nasli re:ilneho partnera. Tr-

• ,,S elektrickym pohonom sa aj v letectve 
otvorili nove dvere, a tak sa vyvija a vyvija. 

Mnc to vsak pripada ako v roku 1910- bajecni 
muzi na lietajucich strojoch." 

,,A ked uz jc lietadlo pripravene, chcete sa 
preletiei?" Po kr:itkej priprave sme na odleto­
vej dr:ihe. Stacia 3 • 4 sekundy a pri SO km/h 
sa dviha predne koleso. Pri 90 km/h sa zdvi­
hame od zcmc. Zanedlho letime 260 km/h, 
potom trochu spomalime, zapiname autopi­
lota a ncch:ivame sa un:isat prijemnym slnec­
nym dnom babieho leta. Neskor pride na rad 
nj uk:izka obratnosti a dynamiky stroja. Je to 
motorkn! 

,.Ccssnajcoprotin:imakostar:ivolga,"usmie­
va sa Pek:ir a vysvetfuje, ie s lietadlom chcu 
konkurovat v:icsim strojom a ziskat zakazni­
kov, ktori zvazuju 4-sedadlove lietadlo. ,-:V nom 
sa totiz citite, ako by ste soferovali kamion. 
My ponukame skutocny poiitok z lietania,'' 
dod:lva. 

60 LIETADIEL NA KONTROLU 
fAJOVYCH POLI 
KedsazaciatkomtohtorokuobjavilvCinenovy 
koronavirus, Pekar spozornel. Po niekolkoroc­
nom usili sn mu totiz podnril najv:icsi obchod 
v historii firmy • predai licenciu na vyrobu 
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valo rok, nez sa cez zloiite rokovania dopra­
covali k zmluve. Teraz beii proces transferu, 
v Shark.Aero ui zaskolili prvu varku pracovni­
kov, pripravuju premierovu dodavku dielov na 
zaslanie, aby mohli v Cine skompletova( prve 
lietadl:i. ,,Je to pre n:is vefa roboty, iba na do­
kumentacii robi uz rok nonstop pa( fudi. Beii 
vyroba foriem a pripravkov," vysvetfuje Pekar. 

Cina je aktu:ilne pre male lietadla vznikaju­
ci a pre objem vefmi zaujirnavy trh. Donedav­
na patrilo cinske nebo Jen annade a velkym 

,

1 

dopravnym spolocnostiam, male letectvo tam 
prakticky neexistovalo. Krajina sa ma pod­
fa CNN sta( do dvoch rokov nielen najvacsim 
trhom s leteckou dopravou na svete (prekon:i 
USA), ale zaroven buduje stovky novych ma­
lych letisk po celej krajine. 

.. o tom, s akou razanciou na to idu, nam roz­
praval nil cesky obchodny partner, ktory bol 
na mieste jedneho takeho buduceho letiska 
v hornatej oblasti. Pytal sa, kde ma vyr:is( to 
letisko, kedze bol pred nimi verky kopec. ,Ten 
dame prec: odpovedali mu cinski iniinieri." 
spomenie Pekar kuriozitu. 
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No,•e lctisk:i budu potrebo,,:,I male 
lietadl:i, pricom sa ocak:i"a, ie z null' 
sa moi.e ich flotila rozr:isi 0 3 30 per­
cent S\'CIO\'eho objemu. V Cine chcc 
by{ teraz takmcr kazdi' vyrobca lieta­
diel, n:is region ziskal "yhodu '' to":', 
i.e Cina sa rozhodla reciprocne schva­
lif cesku certifik:iciu pre ultT31ighty. 
Vdaka cesko-slovenskej spolupr:ici 
pri konstrukcii Sharku sa toto lietadlo 
stalo len st\,rtym ,, poradi, ktore ziska­
lo cinsl--y certifik:it. Sharku sa tfm ot­
vorili dvere na Dalel--y "ychod. 

.My sme usudili, ie m:ime pre cin­
sl--y trh spr:i,'Tly produkt. V Cine su 
auta, ale aj lietadla vyjadrenim staru­
su, a ked ui. z:ikaznik ma peniazc na 
lietadlo, bude chcief to najrychlejsie, 
najlepsie vo svojej triede. Niekedy je 
bike im veci vysvetlit. ale myslime si, 
i.e ideme spr:ivnym smerom," hovori 
sefShar"-Aero. 

Financn:i injekcia z Ciny pomoh­
la finne sa nadychnuf po fazkom za­
ciatku, vlastne dostaf sa do nonn:ilu 
a trochu rozviazala ruky v dalsich pl:i­
noch. Vymenou za to Chiania ziska­
ju kompleme know-how, zaskolenie 
aj technolcigie .• ze si to musia vyd­
bal sami, sme pochopili pri rokovani 
s jednym klientom, sefom finny. ktor:i 
zdru.i.uje 5 milicinov rodin, ktore pes­
ruju caj. Chcel 60 lietadiel, z ktorych 
by vedeli pozoroval tie cajove polic­
ka. Ked sme im povedali nasu doda­
ciu dobu, myslel si, i.e i.arrujeme. My 
teraz vydbame jedno lietadlo za me­
siac, ich objedn:ivky by sme kapacime 
nemali sancu zvl:idnuf," dod:iva. 

BUDUCNOst JE KOLMA 
AAUTOMATICKA 
Pekar dodnes opatruje od kanago­
mu um:1Zany vytlacok casopisu Mo­
del:ii, ktory v nom prebudil nadsenie 
pre techniku a lietadl:i. On s:im lieta 
od sestn:istich rokov, zacinal v aero­
klube na vetronoch, cii.e vo vzduchu 
je doma uz takmer styri desafrocia. 
Mohlo by sa zdat. i.e Shark je bodkou, 
splnenym chlapcenskym snom. 

No ked n:im na monitore ukazuje 
patentovany dizajn lietadla s kolmym 
startom, vidime, i.e Shark je moi.no len 
zaciatkom . .S elektrickym pohonom 
sa aj v letectve otvorili nove dvere, 
a tak sa vyvija a vyvija. M ne to vsak 
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dve osdJ'( s ol,medzenou 
max1m6lnou vzletOVO<J 

hmotnos'tou o definovonou 
pomerne nlzkou 

minimdlnou l"(Chlostou. 
T6to 1toteg6ria je 

v prvom rodeo lietonf pre 
rodost 

~ 
CEZ300KM/H 

Prve ultmlighty boli 
podobne rogok!rn, 

dnes su su6,stou tejto triedy 
aj celokompozitove 

osobne stfhatky lietojuce 
cez 300 km/h. 

® 
NfZKE NAKLADY 

Niektort! letia rychlej!ie 
nel lietadk! z vyssej 
lcateg6rie, stocf im 

300-metrove trovnate 
letiw, no vzlet a prist6tie, 

n61dody no let -
tedo polivo oj 

udrfbo, o oj n6kupn6 
ceno je hvrtinova. 

® 
JEDNODUCHOsf 

hlespodoju pod priomu 
kontrolu £ASA. Definfcie 

so v jednottivych 
bojin6ch mietne lisio, 

v Eurdpe je rozhodujuci 
~0nernec1cy 

certifik6t. 

pripada ako v roku 1910 _ bi" 
ni muzi nn lict:ijucich Str . let-

. J . 0Joch• smcJe sa. ., a som s1 v roku 
2 

• 
na hrack:lrskej vystnve v Madrid ~ 
pi! prV)' dron. :t1ngoval dva ty;d u. 
ale pomohol m1 pochopit budu ne, . k . cnos• ktoru tcnto onccpt prmcsie. Od ~ 
dlrd• • ·x "te­y 1 a an~ spravne nc~enie," d<>dava. 
Na pozad1 Sharku teda vznika a· . . 

r b • "6 J ln}I este ave a am 1c1 znejsi pro· k' 
I• di ' k I ' Jc l s 1eta amt s o mym startom k 

re by vedeli riesit aj mestsku O:ob!,~-
d 1 • ll-ru, n~s a e cxpenmentuje vine ako 

200 finem. 
Doterajsia letecka doprava m6 vi _ 

cero barier - rychlost prepravy h~­
madnej leteckej dopravy spomaru. 
je napriklad vcasny transfer na vclke 
letisko, bezpecnostne kontroly, ces­
rujuci sa navyse musia podriadi( pre­
pravnemu poriadku. Ale si spocitate 
skutocnu rychlost cestovania -od dve­
ri k dveram - s prekvapenim sa m6ie­
te dostat pod 100 km/h. Male letectvo 
zase vyzaduje pilotnu licenciu, vlast­
nictvo pomerne draheho lietadla, vic­
sina tychto strojov je navyse limitova­
na na lety v dobrom pocasi. Vrtu1niky 
s kolmym startom su zase hlucne, na­
kladne a pomale. 

Podfa Pekara svet caka na alter­
nativu a spomedzi novych riese­
ni sa uchytia !en 2 - 3 zivotaschopne 
koncepcie. z dlhodobeho pohra­
du napokon zostane fungova( a ma­
sovo sa presadi !en jedno riesenie. 
Co ale vlastne potrebujeme, aby sa 
individualna letecka doprava sta­
la masovou, dostupnou a pouiiter­
nou? Sef Shark.Aero spomina styri 
body: I. Zvladnutie kolmeho startu 
a pristatia. 2. Udrzanie ekonomiky 
leru, teda spotrebu na urovni 3 - 4 litre 
na osobu a 100 kilometrov. 3. Rychlosi 
250 - 350 km/h. 4. Zvladnutie auto• 
matickeho letu, vratane vzletu a pri· 
st:itia a vyhybania sa aj v zlom potasl. 

Koncepty zvacsenin dronov pod1a 
Pekara doplacaju na kapacitu bate• 
rii, ktora does obmedzuje dobu letU 
radovo na minuty. Vefa projektov. SI 
dost vzd'afuje od doteraz pouzlvanych 
koncepcii lietadiel, co je pod fa PekMI 
chyba. On navrhuje vyuzit elektricky 
pohon Jen na kolmy start a pristitie. 
no co najskor pod odputani od zerne 
prejs{ do horizontalneho leru. ,.PotOIII 

---oKT61E• ,otO 

su potrcbnc rndovo sekundy chodu 
clcktrickcho pohonu a hmotnost 
baterii zostane nizka. Start odsko­
kom, pristatie doskokom. Ked' to 
dokai.e Elon Musk, zvladneme to aj 
my," hovori. 

Zdvihove duchadla by boli zaka­
potovanc alcbo integrovane do dra­
ku, aby co najmenej narusovali cest­
nu aerodynamiku . .,Po sto rokoch 
vyvoja a optimalizovania aeropl:i­
nov je tazke priblizil sa efekdvnosti 
dnesnych lietadiel novymi netradic­
nYmi rieSenianti," mieni vizionar. 
Na horizont:ilny let sa potom pou­
zije klasicky motor s generatorom, 
ktory dokaze dobii baterie na pri­
statie. Taketo kolmo starrujuce lie­
tadla maju podfa Pekara potencial 
ziskat znacnu cast trhu na vzdia­
lenosti 30 az 1000 kilometrov, kde 
mozu ryrazne znizii cas dopravy 
z bodu do bodu. 

,.Doprava vzduchom vsak ne­
vyriesi masovo problem mestskej 
prepravy - pre hluk a bezpecnosf 
tretich osob. Vacsie mest:i preto 
mozu mat na obvode letiskove uzly 
na pristavanie a odlety takychto 
strojov s hangarmi na parkovanie. 
Naroky na plochu a infrastrukturu 
budu zlomkove oproti dnesnym le­
tiskam. Hlavnou dopravnou siefou 
vo velkych mestach zostane met­
ro doplnenc sietou cyklochodnikov 
na elektricke kolobezky a podobne 
fahke pohybovadla - pravdepodob­
ne kryte pred zlym pocasim," prog­
n6zuje dalej Pekar. 

A napokon najdolezitejsie - cely 
let bude musief by{ podTa neho au­
tomatizovany. .Najdlhsie budu 
pravdepodobne trvaf zmeny v infra­
strukrure. lnak cela z:ikladna tech­
nolcigia na zvladnutie tejto ulohy je 
dosrupna ui. dnes. V realite budeme 
ma{ tieto stroje nad hlavami o dvad­
sa( rokov," mieni. 

Presadi kolmy vzlet a prist:itie na­
pokon aj Shark? .,HTadam no tento 
projekt investorov. Ak nenajdem, 
budem to robit z vlastnych peila­
zi, pretoie je to podfa mila spravne 
riesenie a je najvyssi cas. A pnivne 
vyrieseny kolmy start ma hodnotu 
desiatok, moi.no stoviek mili:ird," 
uzatvara. O 
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