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1.4 Dreiseitenansicht 
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2.13 Hinweisschilder 
 

Typenschild 
 

Producer : SHARK.AERO s.r.o 
Serial number :   

Year :  
Type / Model :  SHARK 600 

 
  

Eintragungsschild 
 

Registration: 
Producer:   SHARK.AERO s.r.o. 
Type/Name :  SHARK 600 
Production number/year:  
Empty weight:   kg 

Max. take-off weight:  600 kg 
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FUEL TANK VOLUME LIMIT  FUEL TANK VOLUME LIMIT 

Standard    Optional (Long Range) 

 

Baggage Compartment 

 
Cockpit 

 

50 liters 

Natural 95 
min. MON 85 RON 95 

 

 

 

75 liters  

Natural 95 
min. MON 85 RON 95 
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5.1 Einleitung 
 

���]�����>���]�•�š�µ�v�P�•�����Œ�����Z�v�µ�v�P���v���•�]�v�����P�º�o�š�]�P���(�º�Œ: 

�x Standard Flugzeug 

�x Maximales Abfluggewicht 600 kg 

�x Normale Flugtechnik 

�x ISA-�������]�v�P�µ�v�P���v���~�D�����Œ���•�Z�‚�Z���U���í�ñ�£���U���í�X�ì�í�ï���Z�W��, 29.9 inHg)) 

 

ACHTUNG 

 

Unterschiede in der Technik des Piloten, den Wetterbedingungen und 
�����Œ�� �,���v���Z�����µ�v�P�� �����•�� �&�o�µ�P�Ì���µ�P�•�� �~�Ì�X���X�� �W�Œ�}�‰���o�o���Œ�•�š���]�P�µ�v�P�•�� �l�‚�v�v���v��
erhebliche Unterschiede in der Flugleistung verursachen. 
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5.2 Kalibrierung des Fahrtmessersystems 

�W�Œ�]�u���Œ���Œ���&���Z�Œ�š�u���•�•���Œ�� - EFIS  km/h 

  

 

 

 

Abbildung 5-1 

 
  

BEMERKUNG 

Der Wechsel von der 
Reiseflug- zur Start- oder 
Landekonfiguration hat 
keinen Einfluss auf den Fehler 
des Fahrtmessers. 

Cruise
FLAPS 0

Take-off
FLAPS I

Landing
FLAPS III

IAS [km/h]
50 59

60 64 68

70 74 77

80 84 86

90 92 93 95

100 101 103 104

110 111 112 113

120 121 122 121

130 130 131 130

140 140 141 139

150 150

160 160

170 170

180 180

190 190
200 200
210 210
220 220
230 231
240 241
250 251
260 261
270 272
280 282
290 293
300 303
310 314
320 324
330 335
340 346
350 356
360 367
370 378
380 389

CAS [km/h]
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 IAS CAS*     
  km/h km/h   

VS0 60 68 
Mindestgeschwindigkeit in 
Landekonfiguration 

VS1 85 87 
Mindestgeschwindigkeit ohne Fahrwerk und 
Klappen 

VFO-III 100 103 
Maximale Geschwindigkeit zum Fahren der 
Landeklappen in Stufe III 

VFO-II 110 112 
Maximale Geschwindigkeit zum Fahren der 
Landeklappen in Stufe II 

VFO-I 120 121 
Maximale Geschwindigkeit zum Fahren der 
Landeklappen in Stufe I 

VLO 130 130 
Maximale �'���•���Z�Á�]�v���]�P�l���]�š���Ì�µ�u�������š���š�]�P���v��
des Fahrwerks  

VFE 141 140 
Maximale Geschwindigkeit bei 
ausgefahrenen Landeklappen 

VA 185 185 �D���v�‚�À���Œ�P���•���Z�Á�]�v���]�P�l���]�š 

VLE 230 231 
Maximale Geschwindigkeit bei 
ausgefahrenem Fahrwerk 

VB 268 270 ���µ�•�o���P�µ�v�P�•�P���•���Z�Á�]�v���]�P�l���]�š���(�º�Œ�����‚���v 

VRA 268 270 �,�‚���Z�•�š�P���•���Z�Á�]�v���]�P�l���]�š�������]���•�š���Œ�l���v�����‚���v 

VH 297 300 
�,�‚���Z�•�š�P���•���Z�Á�]�v���]�P�l���]�š���]�u���,�}�Œ�]�Ì�}�v�š���o�(�o�µ�P�������]��
max. Dauerleistung - Woodcomp Propeller 

VNE 328 333 �,�‚���Z�•�š�Ì�µ�o���•�•�]�P�����'���•���Z�Á�]�v���]�P�l���]�š 

 
* CAS �'���•���Z�Á�]�v���]�P�l���]�š���v�������]���,�‚�Z�����A���ì�(�š, ISA-Bedingungen 
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5.3 �m�����Œ�Ì�]���Z�P���•���Z�Á�]�v���]�P�l���]�š���v  
 

Konfiguration Landeklappen 
Stellung 

Angezeigte 
Position 

�m�����Œ�Ì�]���Z�P���•���Z�Á�]�v���]�P�l���]�š*  

km/h 
IAS 

km/h  
CAS 

Reiseflug �ì�£ 0 85 87 
Start �î�ì�£ I 72 76 

Kurzstart �ï�ì�£ II 68 73 
Landung �ï�ô�£ III 60 68 

* ���]�����m�����Œ�Ì�]���Z�P���•���Z�Á�]�v���]�P�l���]�š���v���P���o�š���v���(�º�Œ��maximales 
Abfluggewicht und Leerlaufleistung 

5.4 Startstrecke, MTOW 600kg  

5.4.1 Woodcomp SR 3000 2WN oder KW20W   

�>���v�����l�o���‰�‰���v�‰�}�•�]�š�]�}�v���/���~�î�ì�£�• Start 
Rollstrecke 

Startstrecke  
�º�����Œ 15 m Hindernis 

Graspiste 200 m 405 m 
Befestigte Piste (Beton / Asphalt) 190 m 395 m 

 

�>���v�����l�o���‰�‰���v�‰�}�•�]�š�]�}�v���/�/���~�ï�ì�£�• Start 
Rollstrecke 

Startstrecke  
�º�����Œ���í�ñ���u���,�]�v�����Œ�v�]�• 

Graspiste 180 m 330 m 

Befestigte Piste (Beton / Asphalt) 170 m 320 m 
 

�>���v�����l�o���‰�‰���v�����]�v�P���(���Z�Œ���v���~�ì�£�• Start 
Rollstrecke 

Startstrecke  
�º�����Œ���í�ñ���u���,�]�v�����Œ�v�]�• 

Graspiste 270 m 480 m 

Befestigte Piste (Beton / Asphalt) 250 m 440 m 
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5.4.2 Im- Flug- Verstellpropeller Neuform TXR2-V-70 
 

Landeklappenposition �/�������������~�î�ì�£�• Start 
Rollstrecke 

Startstrecke  
�º�����Œ���í�ñ�u���,�]�v�����Œ�v�]�• 

Graspiste 260 m 430 m 

Befestigte Piste (Beton / Asphalt) 250 m 410 m 
 

Landeklappenposition �/�/���������~�ï�ì�£�• Start 
Rollstrecke 

Startstrecke  
�º�����Œ���í�ñ�u���,�]�v�����Œ�v�]�• 

Graspiste 235 m 410 m 

Befestigte Piste (Beton / Asphalt) 225 m 385 m 
 

Landeklappenposition  0   �~�ì�£�• Start 
Rollstrecke 

Startstrecke  
�º�����Œ���í�ñ�u���,�]�v�����Œ�v�]�• 

Graspiste 350 m 540 m 

Befestigte Piste (Beton / Asphalt) 330 m 510 m 
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5.5 Landestrecke, MLW 600kg  
Geschwindigkeit bei 50 ft  
- 110 km/h IAS bei Landeklappenposition I, II, III 
- 120km/h IAS bei Landeklappenposition 0 
Propeller flach gestellt, Leerlauf, Fahrwerk ausgefahren 
 

Landeklappenposition III �~�ï�ô�£�• Landung 
Rollstrecke 

Landestrecke  
�º�����Œ���í�ñ���u���,�]�v�����Œ�v�]�• 

Graspiste 200 m 350 m 

Befestigte Piste (Beton / Asphalt) 180 m 330 m 
 

Landeklappenposition II (30�£�• Landung 
Rollstrecke 

Landestrecke  
�º�����Œ���í�ñ���u���,�]�v�����Œ�v�]�• 

Graspiste 240 m 380 m 

Befestigte Piste (Beton / Asphalt) 220 m 360 m 
 

�>���v�����l�o���‰�‰���v�‰�}�•�]�š�]�}�v���/���~�î�ì�£�• Landung 
Rollstrecke 

Landestrecke  
�º�����Œ���í�ñ���u���,�]�v�����Œ�v�]�• 

Graspiste 265 m 430 m 

Befestigte Piste (Beton / Asphalt) 245 m 410 m 
 

�>���v�����l�o���‰�‰���v�����]�v�P���(���Z�Œ���v���~�ì�£�• Landung 
Rollstrecke 

Landestrecke  
�º�����Œ���í�ñ���u���,�]�v�����Œ�v�]�• 

Graspiste 350 m  560 m 

Befestigte Piste (Beton / Asphalt) 320 m 530 m 
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5.6 Bestes Steigen, Vy 
Landeklappen eingefahren, Fahrwerk eingefahren, 600kg, 
Maximale Dauerleistung 

�,�‚�Z�� 

Woodcomp 
SR 3000 

2WN 
KW20W 

Neueuform 
TXR2-V-70 

Vy 
Beste 

Steigrate 
(km/h IAS) 

Vx 

Bester 
Steigwinkel 

(km/h IAS) 

2.000 ft 
6,2 m/s 5,2 m/s 

150 km/h 135 km/h 
1230 ft/min  1030 ft/min  

5.000 ft 
4,8 m/s 3,9 m/s 

150 km/h 125 km/h 
940 ft/min  770 ft/min  

9.000 ft 
3,0 m/s 3,3 m/s 

145 km/h 130 km/h 
595 ft/min  650 ft/min 

 

 

Abbildung 5-1  

2000 ft 

5000 ft 

9000 ft 
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5.7 Reiseleistung, Flugdauer, Reichweite 
Bedingungen: MSL, ISA                               Einheiten: km, km/h, Liter 

Reiseflug-
konfiguration 

 
Beste 
Reich-
weite 

Wirt-
schaft-

lich 
Schnell 

Maximale 
Geschwin-

digkeit 

Motor-leistung    55% 75% 
Max. Dauer-

leistung 

  RPM 4.000 4.300 5.000 5.500 

Ladedruck In.Hg 23 24 26 27 

Kraftstoff-
durchfluss 

l/h 12,0 15,0 20,0 25,5 

IAS km/h 235 251 280 297 

TAS km/h 236 252 282 300 

Verbrauch/100km Liter 5,1 6,0 7,1 8,5 

Standard Kraftstofftanks 100l 

Flugdauer* Std. 7,4 5,9 4,4 3,5 

Reichweite* km 1.748 1.493 1.253 1.046 

Optionale Kraftstofftanks 150l 

Flugdauer* Std. 11,6 9,3 6,9 5,4 

Reichweite* km 2.731 2.333 1.958 1.635 

 
* plus VFR-Reserve: 30 min 
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6.1 Einleitung 
Es ist essenziell wichtig, die Shark 600 innerhalb des angegebenen 
Gewichts- und Schwerpunktbereiches zu betreiben. Dies gibt Ihnen 
Sicherheit, gute Leistung und vorhersehbare Flugeigenschaften.  

Es liegt in der Verantwortung des Piloten, vor jedem Flug 
sicherzustellen, dass die Gewichts- und Schwerpunktgrenzen 
eingehalten werden. In diesem Kapitel werden dem Piloten die 
�s���Œ�(���Z�Œ���v���Ì�µ�u���t�]���P���v�������•���&�o�µ�P�Ì���µ�P�•���•�}�Á�]���������•���s���Œ�•�š���v���v�]�•���(�º�Œ�����]����
korrekte Schw���Œ�‰�µ�v�l�š�o���P�����Á���Z�Œ���v���������•��Flugbetriebs vermittelt. 

6.2 Bewegliches Ballastgewicht 
Die Shark 600 verwendet ein bewegliches Ballastgewicht. 

Dabei handelt es sich um ein 6 kg schweres, nicht strukturelles 
�'���Á�]���Z�š�U�������•�������u���&�o�µ�P�Ì���µ�P���Z�]�v�Ì�µ�P���(�º�P�š���Á�]�Œ�����µ�v���������Ì�µ�����]���v�š�U�����]����
�>���P���������•���^���Z�Á���Œ�‰�µ�v�l�š�•���Ì�µ���À���Œ���v�����Œ�v�U���µ�u�����]�����&�o�µ�P���]�P���v�•���Z���(�š���v��
innerhalb der Grenzen zu halten. 

Der bewegliche Ballast wird nicht auf das Grundleergewicht 
���v�P���Œ�����Z�v���š�U���u�µ�•�•���������Œ���Á���Z�Œ���v���������•���&�o�µ�P�����š�Œ�]�����•���]�u�u���Œ�����v�����}�Œ����
sein und im vorderen oder hinteren Schacht angebracht und 
gesichert werden. 
���]�����š���š�•�����Z�o�]���Z�����W�}�•�]�š�]�}�v�������•��beweglichen Ballasts wird angezeigt 
durch:  

�x leuchtende LED im Instrumentenbrett  

�x Rotes Band unter der vorderen Positionsklappe oder im 
�'���‰�����l�Œ���µ�u���•�]���Z�š�����Œ 

�x physisches Vorhandensein des Ballastblocks im Schacht 
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ACHTUNG 

 

Es liegt in der �s���Œ���v�š�Á�}�Œ�š�µ�v�P�������•���W�]�o�}�š���v�U���À�]�•�µ���o�o���Ì�µ���º�����Œ�‰�Œ�º�(���v�U���}�����•�]���Z��
der bewegliche Ballast in der richtigen Position befindet. 

 

 

  

WARNUNG 

 

EINE FALSCHE POSITION DES BEWEGLICHEN BALLASTS KANN ZU EINEM 
�^���,�t���Z�W�h�E�<�d�����h�^�^���Z�,���>���������^���•�h�>�	�^�^�/�'���E�������Z���/���,�^���&�m�,�Z���E���h�E����
DIE �^�d�����/�>�/�d�	�d�� �K�����Z�� �^�d���h���Z�����Z�<���/�d�� �����^�� �>�h�&�d�&���,�Z�•���h�'�^��
�������/�E�d�Z�	���,�d�/�'���E. 
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���]�����(�}�o�P���v�����v���Z���P���o�v���P���o�š���v���(�º�Œ�����]�����&���•�š�o���P�µ�v�P�������Œ���Œ�]���Z�š�]�P���v��
Position des beweglichen Ballasts: 

 

Es gibt zwei Positionen, an denen der bewegliche Ballast angebracht 
werden kann: 
 

�x SOLO-FLUG (1-Personen-Betrieb) - wenn nur der Pilot an Bord 
ist, kein Passagier oder schwerere Ladung auf dem hinteren 
Sitz ist (weniger als 15 kg) - beweglicher Ballast wird in der 
hinteren Position platziert - in dem Fach, das sich im hinteren 
�^���Z�}�š�š�������•���'���‰�����l�Œ���µ�u�•�������(�]�v�����š���µ�v�������µ�Œ���Z�����]����
�'���‰�����l�Œ���µ�u�l�o���‰�‰�����Ì�µ�P���v�P�o�]���Z���]�•�š�X 
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�x �&�>�h�'���D�/�d���W���^�^���'�/���Z�����µ�(�������u���Z�º���l�•�]�š�Ì���~�î-Personen-Betrieb), 
�}�����Œ���i���������>���•�š�U�����]�����•���Z�Á���Œ���Œ�����o�•���î�ñ���l�P���]�•�š���µ�v�������µ�(�������u���Z�º���l�•�]�š�Ì��
platziert wurde- Beweglicher Ballast wird in der vorderen 
Position platziert - �]�v�������u���&�����Z���]�v�������Œ���D�}�š�}�Œ�Z���µ�����U���Ì�µ�P���v�P�o�]���Z��
durch die Klappe. 
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Die bei geschlossenem Deckel sichtbare rote Fahne zeigt an, dass 
sich das bewegliche Ballastgewicht in der vorderen Position 
befindet. 

ACHTUNG 

 

Das bewegliche Ballastgewicht muss sowohl in der vorderen als auch in 
der hinteren Position mit dem Bolzen gesichert sein. 

 

6.3 Gewicht- und Schwerpunkt-Daten des Flugzeugs 
Das Leergewicht jedes Flugzeugs wird berechnet und in diesem 
�t���P���‰�Œ�}�š�}�l�}�o�o���(���•�š�P���Z���o�š���v�U��welches integraler Bestandteil dieser 
Flugzeugdokumentation ist:  

SHARK600 S/N:   

Datum 
Leermasse

**  EW 
[kg] 

Schwerpunktlage 
Erfasst von 

XL [mm]   XT [%] 

*      

     
     

 

* �����•���š���š�•�����Z�o�]���Z�����'���Á�]���Z�š���]�•�š���Z�]���Œ���À�}�Œ�������u�����Œ�•�š���v���&�o�µ�P��
���]�v�Ì�µ�š�Œ���P���v�X�����v�����Œ�����•���]�o���v���•�]�v�����Ì�µ���À���Œ�Á���v�����v�U���Á���v�v���	�v�����Œ�µ�v�P���v��
an der Konfiguration des Flugzeugs vorgenommen werden. 

** Leergewicht EXKLUSIVE des beweglichen Ballasts 
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6.4 �t���P���À���Œ�(���Z�Œ���v 

 
Das Flugzeug wird auf dem Fahrwerk stehend gewogen - alle 
�Z���]�(���v���u�º�•�•���v�����]�����Œ�]���Z�š�]�P�����'�Œ�‚�˜�����µ�v���������v���Œ�]���Z�š�]�P���v�����Œ�µ���l���Z�������v�X��
���o�o���������š�Œ�]�����•�(�o�º�•�•�]�P�l���]�š���v���u�º�•�•���v�����µ�(�������•���v�}�Œ�u���o�����s�}�o�µ�u���v��
���µ�(�P���(�º�o�o�š���•���]�v�U���µ�v�����]�v�������v���<�Œ���(�š�•�š�}�(�(�š���v�l�•�������Œ�(���•�]���Z���v�µ�Œ�����]����
unbrauchbare Menge an Kraftstoff befinden. Der bewegliche 
Ballast muss bei diesem Wiegevorgang entfernt werden. 

Legen Sie ein Winkelmesser auf den vorderen Teil des 
Haubenrahmens.   

�&�º�P���v���^�]�������º�v�v�����^�‰���Œ�Œ�Z�}�o�Ì�‰�o���š�š���v���Ì�Á�]�•���Z���v�����µ�P�Œ�����Œ���]�(���v���µ�v����
Waage ein, um das Flugzeug waagerecht auszurichten, und zwar 
auf Null Grad am Winkelmesser auf dem Haubenrahmen. 

Die Bezugsebene (Nullpunkt) wird an der Vorderkante der 
�d�Œ���P�(�o�����Z�����(���•�š�P���o���P�š�U���Á�}���•�]���Z���d�Œ���P�(�o�����Z�����µ�v�����Z�µ�u�‰�(���À���Œ���]�v�����v. 
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Senken Sie von diesem Punkt aus ein Lot ab und setzen Sie eine 
Markierung auf dem Boden, um die Bezugslinie zu erhalten. 

���]�����(�}�o�P���v�����v���t���Œ�š�����u�º�•�•���v���P���u���•�•���v���Á���Œ�����v: 

Bugfahrwerk R1    =                               kg 

Linkes Hauptfahrwerk R2L   =                                     kg 

Rechtes Hauptfahrwerk R2R  =  kg 

Abstand zwischen Bugfahrwerk und 
Bezugslinie 

X1    =  mm 

Abstand zwischen Hauptfahrwerk und 
Bezugslinie 

X2     =  mm 

 

So ermitteln Sie das Leergewicht des Flugzeugs (ML): 

ML = R2L + R2R + R1 

So finden Sie die Position des Schwerpunkts (CG) zur MAC: 
 

XL  = 
(R2L+ R2R) *  X2  - R1 * X1 

- 114  =                      [ mm ] 
ML 

Schwerpunktposition XT zur MAC in %: 
 

XL%  = 
XL * 100 % 

= 
* 100 % 

=                    [%MAC] 
bMAC 1.237 
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6.5 Grenznutzlastkombinationen 
 

Die folgende Tabelle kann als einfache Kontrolle des 
Beladungszustands verwendet werden. Die Nutzlast innerhalb der 
Bereiche der einzelnen Tabellenzeilen stellt sicher, dass der 
�Œ���•�µ�o�š�]���Œ���v�������^���Z�Á���Œ�‰�µ�v�l�š���]�v�v���Œ�Z���o���������Œ���(�º�Œ�������v���•�]���Z���Œ���v�������š�Œ�]������
zugelassenen Grenzen liegt. Der P�]�o�}�š���]�•�š�������(�º�Œ���À���Œ���v�š�Á�}�Œ�š�o�]���Z�U�������•�•��
das MTOW von �ò�ì�ì���l�P���v�]���Z�š���º�����Œ�•���Z�Œ�]�š�š���v���Á�]�Œ���X 

 

 

Nur eine Reihe auf 
dem Schild benutzen 

um erlaubte 
Kombinationen 

sinnvoller Ladelimits 
zu ermitteln. 

Beispiel 1: 
Pilot - 95 kg, 
Passagier - 84 kg  
�t Tabelle FLIGHT 
WITH PASSENGER- 
Der Ballast muss 
vorne platziert 
werden. 
�'���‰�����l���]�u���>�������Œ���µ�u��
darf max. 5kg wiegen. 
Beispiel 2: 
Pilot - 100 kg 
�'���‰�����l���t 15 kg 
Passagier: max 
Gewicht: 70kg 



 
FLUG- UND BETRIEBSHANDBUCH 

SHARK 600 

Abschnitt 6 
Massen und 

Schwerpunkt 
 

 

2024-09-15 
Rev. B 

Dok.-Nr.: SHARK600_MA_168 6-11 
 

 

6.6 Bestimmung des Schwerpunktes 
 

�t�]���������Œ���]�š�•���]�v�����]���•���u���,���v�����µ���Z�����Œ�Á���Z�v�š�U���o�]���P�š�����•���]�v�������Œ��
Verantwortung des Piloten, das Flugzeug innerhalb der Gewichts- 
und Schwerpunktgrenzen korrekt zu beladen.  

6.6.1 Masse & Schwerpunkt Anwendung 
 

Folgen Sie dem QR-Code hier oder im Cockpit, um zur Anwendung 
unter https://app.shark.aero zu gelangen. 

 

1. �t���Z�o���v���^�]�������]�����Œ�]���Z�š�]�P�����•���Œ�š�]�(�]�Ì�]���Œ�µ�v�P�•�P�Œ�µ�v���o���P�����(�º�Œ���/�Z�Œ��
Luftfahrzeug. 

2. �&�º�o�o���v���^�]�����u���v�µ���o�o�����]�����&���o�����Œ���>�����Œ�P���Á�]���Z�š���µ�v����
Leermassenschwerpunkt aus (ohne beweglichen Ballast). 

3. Verwenden Sie die Schieberegler, um die vorgesehene 
�����o�����µ�v�P�������•���>�µ�(�š�(���Z�Œ�Ì���µ�P�•�����µ�•�Ì�µ�(�º�o�o���v�X 

4. Beachten Sie eventuelle VORSICHTS-Meldungen, die 
���µ�(�‰�}�‰�‰���v�U���Á���v�v���v�]���Z�š���Ì�µ�o���•�•�]�P�����<�}�u���]�v���š�]�}�v���v���À�}�v��
Beladungen eingegeben werden. 

5. Stellen Sie sicher, dass das Start- und Landegewicht im 
zugelassenen Bereich liegt. 
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6. Denken Sie daran, dass die App �v�µ�Œ�����]�v���µ�v�š���Œ�•�š�º�š�Ì���v�����•��
Werkzeug ist und dass es immer noch in der Verantwortung des 
�W�]�o�}�š���v���o�]���P�š�U�������v���^���Z�Á���Œ�‰�µ�v�l�š�����v�Z���v���������Œ���‰�Œ�]�u���Œ���v���D���•�•���v- 
und Schwerpunktdiagramme �Ì�µ���º�����Œ�‰�Œ�º�(���v�X 

BEMERKUNG 
FLUG MIT PASSAGIER:  

Bei spezifischen Gewichtskombinationen , bei denen das 
�^���Z�Á���Œ�‰�µ�v�l�š�Ì���v�š�Œ�µ�u���u�]�š�������Œ�����‰�‰�������Œ�����Z�v���š���Á�]�Œ���U���]�•�š�����•���Ì�µ�o���•�•�]�P�U�������•��
�'���‰�����l�(�����Z���u�]�š���u���Z�Œ�����o�•�������v�����µ�(�������u���^���Z�]�o�������v�P���P�������v���v���í�ñ�l�P���Ì�µ��
beladen.  

 

6.6.2 Massen- und Schwerpunkt-Diagramme 
 

���µ�(�������v���v�����Z�•�š���v���^���]�š���v���(�]�v�����v���^�]�����Ì�Á���]�����]���P�Œ���u�u�����Ì�µ�Œ��
Bestimmung des Flugzeugschwerpunkts und der verschiedenen 
�'���Á�]���Z�š�����Á���Z�Œ���v���������•���&�o�µ�Pes (Startgewicht bis Landegewicht). 

Schrittweises Vorgehen: 
 

1. �t���Z�o���v���^�]���������•���Œ�]���Z�š�]�P�������]���P�Œ���u�u�W  

�&�º�Œ�����]�v���v SOLO-FLUG (1 Person an Bord) - mit maximal 15 kg 
�'���‰�����l�����µ�(�������u���Z�º���l�•�]�š�Ì���µ�v�����v�}�Œ�u���o���Œ�������o�����µ�v�P�������•��
�'���‰�����l�Œ���µ�u�•�X 

oder: 

�(�º�Œ�����]�v���v��FLUG MIT PASSAGIER (2 Personen an Bord) - verwenden 
�^�]�������]���•�����d�������o�o���U���Á���v�v���^�]�����u���Z�Œ�����o�•���î�ñ���l�P���]�v�l���µ�(�������u���Z�º���l�•�]�š�Ì��
haben. 
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2. Zeichnen Sie die vertikalen "Gewichtslinien" 

�(�º�Œ�����]�����]�v�������v���i���Á���]�o�]�P���v�������Œ���]���Z���v���P���o�������v���v���'���Á�]���Z�š���V�� 

�s�}�Œ�����Œ�•�]�š�Ì�U���Z�º���l�•�]�š�Ì�U���'���‰�����l�(�����Z���µ�v�����<�Œ���(�š�•�š�}�(�( 

�~���������Z�š���v���^�]���U�������•�•�������•���'���Á�]���Z�š���(�º�Œ�������v���À�}�Œ�����Œ���v���^�]�š�Ì�������]���ñ�ñ���l�P��
beginnt; das ist das Mindestgewicht des Piloten) 

Tragen Sie die Gewichte in die seitliche Tabelle ein, berechnen und 
�Ì���]���Z�v���v���^�]�������]�����>�]�v�]���v���(�º�Œ�������•��Landegewicht und das Startgewicht 
(es muss immer kleiner oder gleich 600 kg sein). 

3. Beginnen Sie Ihre �v�����Z�•�š�����>�]�v�]���������]���—�D�}�u���v�š�����u�‰�š�Ç�����]�Œ���Œ���(�š�—��
auf der linken Seite der Tabelle. Vergewissern Sie sich, dass das 
�—�D�}�u���v�š�����u�‰�š�Ç�����]�Œ���Œ���(�š�—���(�º�Œ das Flugzeug, das Sie fliegen 
wollen, korrekt ist. 

4. Setzen Sie die Linie parallel zur blauen Linien fort, bis Sie die 
vertikale Gewichtslinie schneiden, die Sie zuvor in diesem 
Bereich gezeichnet haben. Von diesem Punkt aus gehen Sie 
�Z�}�Œ�]�Ì�}�v�š���o���v�����Z���Œ�����Z�š�•���Á���]�š���Œ�U�����]�•���^�]�������µ�(�������v���v�����Z�•�š���v��
�����•���Z�v�]�š�š���š�Œ���(�(���v�X���t���v�v���•�]���Z���]�u���v�����Z�•�š���v�������Œ���]���Z���l���]�v���'���Á�]���Z�š��
�����(�]�v�����š�U���P���Z���v���^�]�����Z�}�Œ�]�Ì�}�v�š���o���Ì�µ�u���v�����Z�•�š���v�������•���Z�v�]�š�š���Á���]�š���Œ�X 

5. Wenn Sie den Treibstoff-�����Œ���]���Z�����Œ�Œ���]���Z���v�U���P���Z���v���^�]�����Ì�µ�v�����Z�•�š��
horizontal weiter, bis Sie die vertikale Linie des Landegewichts 
schneiden. Dieser Schnittpunkt gibt die Position des 
Schwerpunkts beim Landegewicht an. 

6. �'���Z���v���^�]���������v�v�����Œ�v���µ�š���Ì�µ�Œ�º���l���Ì�µ�u���<�Œ���(�š�•�š�}�(�(-Bereich und 
zeichnen Sie Ihre Linie weiter parallel zu den blauen Linien, bis 
Sie die vertikale Kraftstoffgewichtslinie schneiden. Fahren Sie 
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dann horizontal fort, bis Sie die vertikale Startgewichtslinie 
schneiden. Dieser Schnittpunkt ergibt die Position des 
Schwerpunkts beim Startgewicht des Flugzeugs. 

7. �,�]�v�Á���]�•�W�������]�����o�o���]�v�(�o�º�P���v���l���v�v�������Œ���^�š���Œ�š�•���Z�Á���Œ�‰�µ�v�l�š�������]���î�ñ���l�P��
�'���‰�����l���µ�v�������]�v���Œ���Z�]�v�š���Œ���v���^�]�š�Ì�o���•�š���À�}�v���º�����Œ���í�ñ���l�P���Ì�µ���Á���]�š��
hinten liegen (zu weit oben in der Tabelle). Erst dann ist es 
erlaubt, das Ballastgewicht von hinten nach vorne zu verlagern. 
Dann versc�Z�]�����š���•�]���Z�������Œ���^�š���Œ�š�•���Z�Á���Œ�‰�µ�v�l�š���µ�u�����]�����>���v�P���������•��
�P�Œ�º�v���v���—�Z���(���Œ���v�Ì�—-Pfeils nach unten. 

8. �W�Œ�º�(���v���^�]���U���}�����•�}�Á�}�Z�o�������Œ���^���Z�Á���Œ�‰�µ�v�l�š bei Landung als auch 
der Schwerpunkt beim Start innerhalb der Grenzen liegen, die 
durch die in den Schwerpunktdiagrammen markierte 
Schwerpunktkurve vorgegeben sind. 

Vordere Schwerpunktgrenze 17,5 % MAC 

Hintere Schwerpunktgrenze 31,5 % MAC 
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Beispieltabelle: FLUG NUR MIT PILOT (1 Person an Bord) 

  



Abschnitt 6 
Massen und 
Schwerpunkt 

FLUG- UND BETRIEBSHANDBUCH 
SHARK 600  

 

 

6-16 Dok.- Nr.: SHARK600_MA_168 2024-09-15 
Rev. B 

 

Beispieltabelle: FLUG MIT Passagier (2 Personen an Bord) 
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6.7  Massen- und Schwerpunktdiagramme 
Verwenden Sie die Tabellen auf dem folgenden Blatt, um die 
Schwerpunktlage vor dem Flug zu bestimmen. 

ABSICHTLICH LEERER ABSATZ 
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7.1 Einleitung 
Die Shark 600 ist ein Hochleistungs-Tiefdecker aus 
Verbundwerkstoff mit Tandemsitzen und einziehbarem Fahrwerk, 
�����Œ���v�����Z�������v�����µ�Œ�}�‰���]�•���Z���v���h�>- und US-amerikanischen Light Sport 
Airplane-Kriterien entwickelt wurde.  

Angetrieben wird das Flugzeug von einem 100 PS starken Rotax 
912ULS mit Verstellpropeller und 100 Liter Integraltanks in den 
�d�Œ���P�(�o�����Z���v �u�]�š�������Œ���K�‰�š�]�}�v���(�º�Œ���í�ñ�ì���>�]�š���Œ���/�v�š���P�Œ���o�š���v�l�•. 

���µ�•�Œ�º�•�š�µ�v�P  

Die Shark 600 ist als zweisitziges Tandem-Cockpit-Flugzeug mit 
�P���‰�}�o�•�š���Œ�š���v�U���À���Œ�•�š���o�o�����Œ���v���^�]�š�Ì���v�U���À�}�o�o�•�š���v���]�P���Œ�����}�‰�‰���o�•�š���µ���Œ�µ�v�P��
(mit Sidesticks auf der rechten Seite) und Gas-/Propellerhebeln auf 
der linken Seite konzipiert. 

In die Sidesticks integriert sind Schalter �(�º�Œ�W���,�‚�Z���v�Œ�µ�����Œ-
Trimmung, Funk und Autopilot. 
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Vorderes Instrumentenbrett 

Das vordere EFIS/EMS ist ein Standard-���]�•�‰�o���Ç���(�º�Œ�������v���W�]�o�}�š���v���u�]�š��
integrierten Flugdaten, Motordaten und Karten/GPS = 
Navigationsdaten. Das vordere Cockpit ist ebenfalls mit 
�������]���v���]�v�Z���]�š���v���(�º�Œ���&���Z�Œ�Á���Œ�l�U���>���v�����l�o���‰�‰���v�U���&�µ�v�l�P���Œ���š�U��
beweglichen Ballast, optionalem elektrischen Verstellpropeller, 
ELT, Autopilot, CO-Detektor und Backup-Fluginstrumenten 
ausgestattet. 
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Hinteres Instrumentenbrett 

Das hintere Instrumentenbrett ist ein integraler Bestandteil des 
�<�����]�v���v�Z���µ�����v�Œ���Z�u���v�•�X���K�‰�š�]�}�v���o�����v�š�Z���o�š�����•�����&�/�^�l���D�^-Anzeige, 
�&�µ�v�l�P���Œ���š�U���>���v�����l�o���‰�‰���v- und Fahrwerksbedieneinheiten. 

 
 

Haube 

���]�������]�v�š���]�o�]�P�����,���µ�������o���•�•�š���•�]���Z���v�����Z���^�š���µ���Œ���}�Œ�����~�Ì�µ�Œ���Œ�����Z�š���v���^���]�š����
�Z�]�v�•���‚�(�(�v���v���µ�v�����Á�]�Œ�����À�}�v���'���•���Œ�µ���l�(�������Œ�v���P���•�š�º�š�Ì�š�U�����]���������•���P�(�(�v���v��
�µ�v�����^���Z�o�]���˜���v�����Œ�o���]���Z�š���Œ�v�X 
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�'���‰�����l�(�����Z 

�����•���'���‰�����l�(�����Z��befindet sich hinter dem hinteren Sitz und ist vom 
�Z�]�v�š���Œ���v���^�]�š�Ì�����µ�•���}�����Œ�����µ�Œ���Z�����]�����À���Œ�•���Z�o�]���˜�����Œ�����'���‰�����l�š�º�Œ�����µ�(�������Œ��
�o�]�v�l���v���^���]�š���������•���&�o�µ�P�Ì���µ�P�•���Ì�µ�P���v�P�o�]���Z. 
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7.2 Flugzeugzelle 
 

Flugzeugzelle aus Kohlefaserverbundstoff 

���]�����•���o�o���������•�š���Z�š���Z���µ�‰�š�•�����Z�o�]���Z�����µ�•���<�}�Z�o��-Epoxid-
Verbundwerkstoff mit einem geringen Anteil an Glas- und 
Aramidfasern, mit PVC-Schaum und Aramidwabenkern in 
�^���v���Á�]���Z�‰�o���š�š���v�X�����]�����d�Œ���P�(�o�����Z�������µ�•���s���Œ���µ�v���Á���Œ�l�•�š�}�(�(�������•�š���Z�š�����µ�•��
einem Hauptholm aus Kohlefaser und einem Hilfsholm, der die 
�Y�µ���Œ�Œ�µ�����Œ�•���Z���Œ�v�]���Œ�����µ�v�������]�����>���v�����l�o���‰�‰���v���š�Œ���P�š�U���Á�}�����]���ò�ì���9�������Œ��
Hinterkante als Fowler-�<�o���‰�‰�����À���Œ�Á���v�����š���Á���Œ�����v�X���&�o�º�P���o���µ�v����
Leitwerk sind demontierbar. 

Rumpf 

Der selbsttragende Monocoque-Rumpf mit integriertem 
�^���]�š���v�o���]�š�Á���Œ�l�������•�š���Z�š�����µ�•�����]�v���u���^�š�º���l���u�]�š���]�v�š���P�Œ�]���Œ�š���u��
�/�v�v���v�Œ���µ�u�U�����Œ�u�o���Z�v���v���µ�v�������‚�����v�X�����]�����/�v�v���v�•���Z���o�����Z���š�����]�v����
Aramid-Carbon-�^���Z�]���Z�š���(�º�Œ�������•�•���Œ�����‰���•�•�]�À�����^�]���Z���Œ�Z���]�š���µ�v�����]�•�š���u�]�š��
�Ì�µ�•���š�Ì�o�]���Z���v���Z�]�‰�‰���v���]�v�������v mittleren Teil des Rumpfes integriert. 
�^�}�����v�š�•�š���Z�š�����]�v�������Œ�P�}�v�}�u�]�•���Z�����<�����]�v���v�•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���(�º�Œ���Ì�Á���]��
Besatzungsmitglieder, die in Tandemkonfiguration sitzen. Der 
�'���‰�����l�Œ���µ�u�������(�]�v�����š���•�]���Z���Z�]�v�š���Œ�������u���Z�]�v�š���Œ���v���^�]�š�Ì���µ�v�����]�•�š���À�}�v��
innen oder von der linken Seite des Ru�u�‰�(���•���Ì�µ�P���v�P�o�]���Z�X�����]�v���d���]�o��
�����•���u�]�š�š�o���Œ���v���Z�µ�u�‰�(���•�����]�o�����š�����]�v���v���í�U�ó�ï���u���o���v�P���v���D�]�š�š���o�(�o�º�P���o�U�������Œ��
zum Einfahren des Hauptfahrwerks dient.   

Die Rumpfzelle umfasst den Brandspant mit vier 
Motorbefestigungspunkten, die Befestigungspunkte �(�º�Œ�������•��
Rettungssystem und das vordere Fahrwerk, die Befestigung �(�º�Œ�������•��
Hauptfahrwerk und das Cockpit, 2+1 Befestigungspunkte �(�º�Œ�������•��
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�,�‚�Z���v�o���]�š�Á���Œ�l�U���î��Befestigungspunkte �(�º�Œ�������•���^���]�š���v�Œ�µ�����Œ���]�u��
hinteren Teil sowie das untere Seitenleitwerk, optional mit 
�]�v�š���P�Œ�]���Œ�š���Œ���^�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���(�º�Œ�����]�v���v���^���P���o�(�o�µ�P�Ì���µ�P-Schleppmechanismus. 

Haube 

Die einteilige Cockpithaube besteht aus einem Kohlefaserrahmen 
mit einer Windschutzscheibe aus Plexiglas. Die Kabinenhaube wird 
von einer Gasdruckfeder getragen und ist auf der rechten Seite 
�~�^�š���µ���Œ���}�Œ���•���u�]�š���Ì�Á���]���^���Z���Œ�v�]���Œ���v�����µ�(�P���Z���v�P�š�X�����]�����<�����]�v���v�Z���µ������
wird von innen durch ein Einpunkt-Verschlusssystem verriegelt, 
�����•���(�º�Œ�������]�������W�]�o�}�š���v���Ì�µ�P���v�P�o�]���Z���]�•�š�X 

Motorhaube 
Die Motorhaube ist mit Cam-Lock-schrauben am Rumpf befestigt. 
���]�����µ�v�š���Œ�����D�}�š�}�Œ�Z���µ�������Z���š�����]�v���v���P�Œ�}�˜���v���E������-Lufteinlass mit 
�À���Œ�•�š���o�o�����Œ���Œ���<�o���‰�‰�����(�º�Œ�����]�����<�º�Z�o�µ�v�P�������•���t���•�•���Œ- �µ�v�����P�o�l�º�Z�o���Œ�•�X��
Die verstellbare Klappe wird bei niedrigen Geschwindigkeiten und 
im Rollbetrieb verwendet. Die obere Motorhaube hat auf beiden 
�^���]�š���v�������•���^�‰�]�v�v���Œ�•���l�o���]�v�����>�µ�(�š���]�v�o���•�•�����(�º�Œ�����]�������]�Œ���l�š����
�•�Ç�o�]�v�����Œ�l�º�Z�o�µ�v�P�X�������]�����>�µ�(�š�����µ�•�������u���D�}�š�}�Œ�Œ���µ�u���Á�]�Œ�������µ�Œ���Z���•���]�š�o�]���Z��
angebrachte Kiemen abgeleitet. Die obere Motorhaube hat eine 
�<�o���‰�‰�����(�º�Œ�����]�����P�o�l�}�v�š�Œ�}�o�o���U�����]�������v���Z���]�˜���v���d���P���v�����µ���Z�����o�•��
�����o�µ�(�š�‚�(�(�v�µ�v�P�����]���v���v���l���v�v���~�Á���Z�Œ���v���������•���&�o�µ�P���•���•�}�o�o�š�����•�]����
offenbleiben). 

���]�v���&�����Z���(�º�Œ�������v�������Á���P�o�]���Z���v�������o�o���•�š�������(�]�v�����š���•�]���Z�����µ�(�������Œ���}�����Œ���v��
Motorhaube. 
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�d�Œ���P�(�o�����Z�� 

���]�����^�Z���Œ�l���ò�ì�ì���Z���š�����]�v���v���s���Œ���µ�v���Á���Œ�l�•�š�}�(�(�(�o�º�P���o���u�]�š��
�š�Œ���‰���Ì�(�‚�Œ�u�]�P���u���t�µ�Œ�Ì���o�š���]�o���µ�v�������o�o�]�‰�š�]�•���Z���P���(�}�Œ�u�š���v���&�o�º�P���o�•�‰�]�š�Ì���v�X��
�&�o�º�P���o�‰�o���v�(�}�Œ�u���µ�v�����W�Œ�}�(�]�o���•�]�v�����(�º�Œ���•���Z�v���o�o�����^�š�Œ�����l���v�(�o�º�P����optimiert. 

���]�����&�o�º�P���o�•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�������•�š���Z�š�����µ�•�����]�v���u���<�}�Z�o���(���•���Œ�l���‰�}�Æ�]��-
Monocoque mit einem PVC-Schaum-Sandwich. Der Kohlefaser-
Hauptholm ist auf 25% der Sehne platziert und der hintere Holm 
�š�Œ���P�š�����]�����<�o���‰�‰���v�Z�������o���µ�v�����Y�µ���Œ�Œ�µ�����Œ�•���Z���Œ�v�]���Œ���X���ò�ì���9�������Œ��
Hinterkante sind mit sehr effizienten Ein-Spaltklappen 
ausgestattet.  

�/�v���i�������u���&�o�º�P���o�������(�]�v�����š���•�]���Z�����]�v���]�v�š���P�Œ�]���Œ�š���Œ���<�Œ���(�š�•�š�}�(�(�š���v�l���~�ñ�ì��
oder 75 Liter), der zwischen dem Hauptholm und dem Hinterholm 
���v�P���}�Œ���v���š���]�•�š�X���<�Œ���(�š�•�š�}�(�(�u���•�•�P���Œ���š���U���<�Œ���(�š�•�š�}�(�(�o���]�š�µ�v�P���v���~�s�}�Œ- und 
�Z�º���l�o���µ�(�•���•�]�v�����]�v�������Œ���^�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���]�v�•�š���o�o�]���Œ�š�X�����]���������o���•�•�À���v�š�]�oe sind an 
�����Œ���š�]���(�•�š���v���^�š���o�o�������v�P�����Œ�����Z�š�X�����]�������v�š�o�º�(�š�µ�v�P�•�o���]�š�µ�v�P���v���(�º�Œ�������v��
�<�Œ���(�š�•�š�}�(�(�š���v�l���•�]�v�����]�v�������v�����µ�˜���Œ�•�š���v���<�o���‰�‰���v�•���Z���Œ�v�]���Œ���v���]�v�š���P�Œ�]���Œ�š�X�� 

�����Œ���&�o�º�P���o���]�•�š���}�‰�š�]�}�v���o���u�]�š���]�v�š���P�Œ�]���Œ�š���v���W�}�•�]�š�]�}�v�•�o���µ���Z�š���v�����v�������Œ��
�s�}�Œ�����Œ�l���v�š���������Œ���&�o�º�P���o�•�‰�]�š�Ì���v�����µ�•�P���•�š���š�š���š�X�����]�����&�o�º�P���o���l�‚�v�v���v���(�º�Œ��
den Transport oder die Lagerung demontiert werden, indem zwei 
�,���µ�‰�š���}�o�Ì���v���µ�v�������]�v���Z�]�v�š���Œ���Œ���&�o�º�P���o���}�o�Ì���v�����v�š�(���Œ�v�š���Á���Œ�����v���µ�v����
der Klappenantrieb, die Querrudersteuerung, die 
�<�Œ���(�š�•�š�}�(�(�•���Z�o���µ���Z�����µ�v�������]�������o���l�š�Œ�]�•���Z���v�����v�•���Z�o�º�•�•���������u�}�v�š�]���Œ�š��
werden. 

Querruder 

Die 40%igen Differential-Querruder mit Carbon-Monocoque-
Struktur sind an drei Carbon-Scharnieren an der oberen 
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�&�o�º�P���o�•���Z���o�������v�P���o���v�l�š�X���•�µ�Œ���^�š���µ���Œ�µ�v�P���Á���Œ�����v���W�µ�•�Z-Pull-Rohre und 
Umlenkhebel verwendet.  

���]���������Œ�}���Ç�v���u�]�•���Z���v���<�Œ���(�š�����Á���Œ�����v�����µ�Œ���Z�����µ�š�}�u���š�]�•���Z����
Trimmklappen entlastet. 

Landeklappen 

Die Fowler-Klappen in Monocoque-Sandwichbauweise sind an drei 
�,�������o�•���Z���Œ�v�]���Œ���v�����v�P���o���v�l�š���µ�v�����Á���Œ�����v���º�����Œ�����]�v���v��
Wurzelrippenhebel angetrieben. Das Klappensystem wird von 
einem Elektromotor angetrieben wobei 4 Positionen 
vorprogrammiert sind: 

�x FLAPS 0       �ì�£��      Klappen eingefahren 

�x FLAPS I -     �î�ì�£.     Start 

�x FLAPS II -    �ï�ì�£��     Kurzstart/Landung 

�x FLAPS III -   �ï�ô�£.     Landung 

�,�‚�Z���v�o���]�š�Á���Œ�l 

�����•���,�‚�Z���v�o���]�š�Á���Œ�l���]�•�š���]�v���<�}�Z�o���(���•���Œ-Monocoque-
Sandwichbauweise mit durchgehendem hinteren Holm und 
�À�}�Œ�����Œ���u���,�]�o�(�•�Z�}�o�u�����µ�•�P���(�º�Z�Œ�š�X�����]�����^���Z���Œ�v�]���Œ�����(�º�Œ�������•���,�‚�Z���v�Œ�µ�����Œ��
�•�]�v�������v�������Œ���K�����Œ�•���Z���o�������v�P�����Œ�����Z�š�X�������•���,�‚�Z���v�o���]�š�Á���Œ�l���]�•�š���u�]�š���Ì�Á���]��
Scharnieren am hinteren Seitenleitwerk und mit einem Scharnier 
an der hinteren Rumpfhalterung am Rumpf befestigt. 
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�,�‚�Z���v�Œ�µ�����Œ 

Das geteilte Kohlefaser-Monocoque-�,�‚�Z���v�Œ�µ�����Œ���]�•�š���u�]�š���ï��
Scharnieren am Leitwerk befestigt. Der linke Teil ist mit einer 
elektrischen Trimmklappe ausgestattet, die �º�����Œ�����]�v���v�����Œ���]�•�š�µ�(�]�P���v 
Schalter mit federbelasteter Mitelstellung am Sidestick bedient 
wird. 

Seitenruder 

Das Seitenruder ist aus einem Karbon-Monocoque gefertigt, an 
�Ì�Á���]���^���Z���Œ�v�]���Œ���v�����v�P���o���v�l�š���µ�v�����Á�]�Œ�����º�����Œ��Draht�•���]�o�����º�����Œ�����]�v���v��
Hebel unterhalb der Wurzelrippe gesteuert. 

�>�����l�]���Œ�µ�v�P�������Œ�����µ�˜���v�(�o�����Z���������•���&�o�µ�P�Ì���µ�P�•�V 

�s���Œ�Á���v�����š���Á�]�Œ�������]�v���Á���]�˜���Œ���•�Á���]�l�}�u�‰�}�v���v�š���v-Acryl-Polyurethan-
Decklack 
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7.3 Fahrwerk  
Es wird ein einziehbares Dreiradfahrwerk verwendet, das mit 
einem lenkbaren 11x4"-Bugrad und zwei 14x4"-Beringer-
�,���µ�‰�š�(���Z�Œ�Á���Œ�l�•�Œ�������Œ�v���u�]�š���Z�Ç���Œ���µ�o�]�•���Z���v���^���Z���]�����v���Œ���u�•���v��
ausgestattet ist. 

Das Bugfahrwerk wird nach hinten in einen Radkasten hinter dem 
Brandschott eingefahren. Das Hauptfahrwerk wird in den 
�D�]�š�š���o�(�o�º�P���o�����]�vgefahren. 

 

Hauptfahrwerk 

Die Fahrwerksbeine des Hauptfahrwerks bestehen aus 
�P���•���Z�Á���]�˜�š���v���^�š���Z�o�Œ�}�Z�Œ���v���µ�v����-blechen. Die wichtigsten Stahlteile 
�•�]�v�����P���Z���Œ�š���š�X�����]�����&���Z�Œ�Á���Œ�l�•�����]�v�����•�]�v�����]�v���Ì�Á���]���l�µ�P���o�P���o���P���Œ�š���v��
�,���o�š���Œ�µ�v�P���v���Ì�Á�]�•���Z���v�������v���u�]�š�š�o���Œ���v���&�o�º�P���o�Z�}�o�u���v��gelagert. Die 
�&���Z�Œ�Á���Œ�l�•�����]�v�����Á���Œ�����v���]�v�����]�����Z�µ�u�‰�(�•���Z�����Z�š�������]�v�P��fahren.  

���]�����,���µ�‰�š�P���o���v�l�����•�]�v�����º�����Œ�����Œ�}�v�Ì���o���P���Œ���u�]�š���^���Z�u�]���Œ�v�]�‰�‰���o�v��
�P���o���P���Œ�š�X�����]�����^�š�}�˜�����u�‰�(���Œ���•�]�v�������v�������v���t�µ�Œ�Ì���o�Œ�]�‰�‰���v�������(���•�š�]�P�š�X�������Œ��
Nachlaufarm ist beim Einfahren zum Fahrwerksbein hin verdreht. 
���]���•���(�º�Z�Œ�š���Ì�µ�����]�v���Œ���À���Œ�Œ�]�v�P���Œ�š���v���^�‰���v�v�Á���]�š���������•���D�]�š�š���o�(�o�º�P���o�•�X 
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Bugfahrwerk 

 
 
 

 
 
 

 
 
 

 

 

 

 

 

���]�����d���]�o���������•�����µ�P�(���Z�Œ�Á���Œ�l�•�������•�š���Z���v�����µ�•���P���•���Z�Á���]�˜�š���v��
Stahlrohren und -blechen. Die Bugradgabel ist aus Carbon 
gefertigt. Das vordere Fahrwerksbein hat Bronzelager mit 
Schmiernippeln. Es ist mit den Seitenruderpedalen zur 
Richtungssteuerung verbunden. Das Fahrwerk wird in der 
ausgefahrenen Stellung durch Verriegelungsstreben 
gesichert und durch zwei Gasdruckfedern in der verriegelten 
�^�š���o�o�µ�v�P���P���Z���o�š���v�X�����]���������u�‰�(�µ�v�P���Á�]�Œ�������µ�Œ���Z�����]�v�����h-�(�‚�Œ�u�]�P����
Faserverbundfeder erreicht. 

 



Abschnitt 7 
System-
beschreibung 

FLUG- UND BETRIEBSHANDBUCH 
SHARK 600  

 

 

7-14 Dok.-Nr.: SHARK600_MA_168 2024-09-15 
Rev. B 

 

Aufbau des Fahrwerks 

���]�����^�š�}�˜�����u�‰�(���Œ�������•�š���Z���v�����µ�•���(�º�v�(�����o���•�š�}�u���Œ-Polyurethan-
���o�‚���l���v�U�����]�����º�����Œ�����]�v�����l���Œ�����v�]�•���Z�������µ�(�Z���v�P�µ�v�P���Ì�Á�]�•���Z���v��Schwinge 
�µ�v�����t�µ�Œ�Ì���o�Œ�]�‰�‰���������•���D�]�š�š���o�(�o�º�P���o�•�����v�P���o���v�l�š���•�]�v���X 

Die Fahrwerksbeine werden in ausgefahrener Position durch 
Verriegelungsstreben gesichert und in verriegelter Position durch 
Gasdruckfedern und Stahlfedern gehalten. 

 
 

���]�����Z�������Œ�������•���,���µ�‰�š�(���Z�Œ�Á���Œ�l�•���•�]�v�����À�}�v�������Œ�]�v�P���Œ���u�]�š�������Œ�}�����o���•�•�]����
(oder Mitas, Sava) Reifen. Die hydraulischen Scheibenbremsen 
�Á���Œ�����v���º�����Œ�������v���•���Z���v�����Œ���]���Z�������Œ���À�}�Œ�����Œ���v���Z�µ�����Œ�‰�������o����
�����š���š�]�P�š. 
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Einfahren und Ausfahren des Fahrwerks 
 

Ausfahren und Einfahren des Fahrwerks 

���]�v���î�U�ñ���u�u���•�š���Œ�l���•���^�š���Z�o�•���]�o�U�������•�����µ�Œ���Z���h�u�o���v�l�Œ�}�o�o���v���P���(�º�Z�Œ�š���Á�]�Œ���U��
wird beim Einfahren durch einen linear Servo (LINAK LA30) 
�P���Ì�}�P���v�X�����]���������µ���Œ�������•�����]�v�(���Z�Œ���v�•�������š�Œ���P�š�����š�Á�����í�ñ���^���l�µ�v�����v�X�������•��
Ausfahren dauert ca. 10 Sekunden. Das Fahrwerk wird durch das 
Gewicht und die Kraft von Gasdruck- �µ�v�����^�š���Z�o�(�������Œ�v���P���‚�(�(�v���š�U�������Œ 
Linearservo steuert nur die Geschwindigkeit. 

Das elektromechanische Fahrwerk ist am hinteren Cockpitboden 
angebracht. 

Verriegelung 

Die Fahrwerksbeine werden in der oberen Position durch 
selbstsichernde Linearservos, in der unteren Position durch 
Gasdruckfedern und Stahlfedern gesichert. Das Servo wird durch 
�]�v���µ�l�š�]�À�����E���Z���Œ�µ�v�P�•�•���v�•�}�Œ���v���P���•�š�}�‰�‰�š�U���Á���v�v�����]�������Œ�(�}�Œ�����Œ�o�]���Z����
Position erreicht ist. Bei einem Ausfall dieser Sensoren wird das 
Servo durch die integrierten Endschalter gestoppt. 
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Fahrwerksbedienfeld 

 
 

Funktion und Anzeige des Fahrwerks 

Wenn das Fahrwerksmodul aktiviert wird und alle Fahrwerksbeine 
�]�Z�Œ�����À�}�o�o�•�š���v���]�P�����µ�•�P���(���Z�Œ���v�� Position erreicht haben, blinken die 
�Œ�}�š���v���µ�v�����P�Œ�º�v���v���>�����•�����µ�(�������u���������]���v�(���o�����o���v�P�•���u���À�]���Œ�u���o���~�í���,�Ì�•�X 

�����Œ�����o���l�š�Œ�]�•���Z�����^���Z���o�š�l�Œ���]�•�������•���&���Z�Œ�Á���Œ�l�•���]�•�š���º�����Œ�����]�v���v��
Drucksensor mit dem Pitot-Statik-System verbunden. Der 
Drucksensor ist so eingestellt, dass er bei Geschwindigkeiten von 
100 km/h oder langsamer aktiviert wird. Bei Aktivierung verhindert 
das Kontrollsystem das Einfahren des Fahrwerks unter 100 km/h 
und vermeidet so ein unbeabsichtigtes Einfahren des Fahrwerks, 
�Á���Z�Œ���v�����•�]���Z�������•��Flugzeug am Boden befindet. 

�t���v�v���c�>�'���h�W�^���~�&���Z�Œ�Á���Œ�l�����]�v�(���Z�Œ���v�•�����µ�•�P���Á���Z�o�š���Á�]�Œ���U���(���Z�Œ�š���•�]���Z��
�����•���&���Z�Œ�Á���Œ�l�����]�v�U���Á���v�v�����]�����'���•���Z�Á�]�v���]�P�l���]�š���º�����Œ���í�ì�ì���l�u�l�Z�����o�]���P�š�X��
Die roten LEDs blinken langsam mit 1 Hz, bis die Fahrwerksbeine 
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eingefahren und verriegelt sind. Sollte das Fahrwerk innerhalb von 
25 Sekunden nicht den Endschalter erreichen, blinken die roten 
LEDs schnell mit 3,3 Hz.  

Am Ende des Einfahrzyklus, wenn alle Endschalter erreicht sind, 
bleiben die roten LEDs 10 Sekunden lang konstant eingeschaltet 
�µ�v�����•���Z���o�š���v�������v�v�����µ�•�X�����]�����&�µ�v�l�š�]�}�v���o�]�š���š�������•��
�&���Z�Œ�Á���Œ�l�•�l�}�v�š�Œ�}�o�o�u�}���µ�o�•���l���v�v���]�u���&�o�µ�P���º�����Œ�‰�Œ�º�(�š���Á���Œ�����v�U���]�v�����u��
�c�>�'���h�W�^�����µ�•�P���Á���Z�o�š���Á�]�Œd. Die roten LEDs blinken dann dreimal 
langsam mit 1 Hz und schalten sich dann aus. 

�t���v�v���c�>�'�����K�t�E�^���~�&���Z�Œ�Á���Œ�l�����µ�•�(���Z�Œ���v�•�����µ�•�P���Á���Z�o�š���Á�]�Œ���U���(���Z�Œ�š��
sich das Fahrwerk bei Geschwindigkeiten bis zu VLO (130 km/h) 
���µ�•�X���t���Z�Œ���v���������•�����µ�•�(���Z�Œ���v�•�����o�]�v�l���v�����]�����P�Œ�º�v���v���>�����•���o���v�P�•���u���u�]�š��
1 Hz, bis das Fahrwerk ausgefahren und verriegelt ist. Wenn das 
Fahrwer�l���v�����Z���î�ñ���^���l�µ�v�����v���v�]���Z�š���À�}�o�o�•�š���v���]�P�����µ�•�P���(���Z�Œ���v���]�•�š���µ�v����
���]�������v���•���Z���o�š���Œ�������š���š�]�P�š���Á���Œ�����v�U�����o�]�v�l���v�����]�����P�Œ�º�v���v���>�����•���•���Z�v���o�o��
mit 3,3 Hz. ���]�������l�µ�•�š�]�•���Z�����t���Œ�v�µ�v�P���c���,�����<���'�����Z�^�^���Á�]�Œ�������l�š�]�À�]���Œ�š�U��
wenn die Geschwindigkeit unter 120 km/h liegt und das Fahrwerk 
nicht ausgefahren ist. 

Notentriegelung des Fahrwerks 

Drei mechanische Verrieglungen �Á���Œ�����v�����µ�Œ���Z�����}�Á�����v�Ì�º�P����
�����š���š�]�P�š�U�����]�����u�]�š�����]�v���u���À�}�u���À�}�Œ�����Œ���v���W�]�o�}�š���v�•�]�š�Ì�����µ�•���Ì�µ�P���v�P�o�]���Z���v��
T-Griff verbunden sind. Jedes Fahrwerksbein hat einen eigenen 
Griff. 

���]�v�����Œ�µ���l�•���Z���o�š���Œ���(�º�Œ�������•���&���Z�Œ�Á���Œ�l�U�������Œ���u�]�š�������u���W�]�š�}�š-Statiksystem 
verbunden ist, ist in den Stromkreis integriert. Der Druckschalter ist 
auf eine Geschwindigkeit von 120 km/h eingestellt. Dies soll ein 
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unbeabsichtigtes Einfahren des Fahrwerks verhindern, wenn das 
�&�o�µ�P�Ì���µ�P�����u�����}�����v���•�š���Z�š�X�������•���^�š���µ���Œ�P���Œ���š�����Œ�o���µ���š�������•�����]�v�(���Z�Œ���v��
des Fahrwerks erst, wenn die Geschwindigkeit von 120 km/h 
erreicht ist.  

Sollte die Geschwindigkeit unter 120 km/h sinken und eines der 
�&���Z�Œ�Á���Œ�l�•�����]�v�������]�v�P���(���Z�Œ���v���}�����Œ�����v�š�Œ�]���P���o�š�����o���]�����v�U�����Œ�š�‚�v�š�����]�v��
Warnsignal, der Warnhinweis "CHECK GEARS" am Headset und die 
�Ì�µ�P���Z�‚�Œ�]�P�����>���������o�]�v�l�š�X�����]�����P���‚�(�(�v���š�����µ�v�����À���Œ�Œ�]���P���o�š�����W�}�•�]�š�]�}�v�������Œ��
Verriegelungsstreben an allen drei Fahrwerksbeinen kann durch 
���]�v���•�‰���Ì�]���o�o���•���&���v�•�š���Œ���À�]�•�µ���o�o���º�����Œ�‰�Œ�º�(�š���Á���Œ�����v�X���<�o���]�v�����^���Z�]�o�����Œ���u�]�š��
�P���o�����Œ���K�����Œ�(�o�����Z�����µ�v�����•���Z�Á���Œ�Ì���v���W�(���]�o���v���•�]�v�������µ�(���i�������u��
Fahrwerksbein und jeder Verriegelungsstrebe angebracht. In 
�P���‚�(�(�v���š���Œ���µ�v�� verriegelter Position stehen die Pfeile Spitze an 
Spitze und zeigen so die sichere, verriegelte Position der 
Fahrwerksbeine an. Die visuelle Inspektion ist immer besser als ein 
���o���l�š�Œ�]�•���Z���•���^�]�P�v���o�U���µ�v���������Œ���W�]�o�}�š���•�}�o�o�š�����•�]�����Œ�}�µ�š�]�v���u���˜�]�P�������]�������Œ��
Fahrwerkskontrolle oder bei Bedenken wegen einer Fehlfunktion 
des elektronischen Systems nutzen. Die Markierungen werden 
durch LEDs beleuchtet. 

�&���Z�Œ�Á���Œ�l�•�l�o���‰�‰���v���l�‚�v�v���v���}�‰�š�]�}�v���o�����v�������v���&���Z�Œ�Á���Œ�l�•�����]�v���v��
angebracht werden. Die Abdeckungen am Hauptfahrwerk 
bestehen ���µ�•���î���d���]�o���v�X�����]�����P�Œ�‚�˜���Œ���v���&���Z�Œ�Á���Œ�l�•�l�o���‰�‰���v sind mit 3 
flexiblen Gelenken am Hauptfahrwerk befestigt. Die kleinen 
�����������l�µ�v�P���v���•�]�v�����u�]�š���^���Z���Œ�v�]���Œ���v�����v�������v���P�Œ�‚�˜���Œ���v�������������l�µ�v�P���v��
befestigt und werden durch eine Stahlfeder in die richtige Position 
�P���Ì�}�P���v�U���Á���v�v���•�]�����P���•���Z�o�}�•�•���v���•�]�v���X���•�µ�•���š�Ì�o�]���Z���Á���Œ�����v�����]e Klappen 
in der eingefahrenen Position mit Haken und Klammern verriegelt, 
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um zu verhindern, dass sie bei hohen Geschwindigkeiten aus der 
�P���•���Z�o�}�•�•���v���v���W�}�•�]�š�]�}�v���P���•���µ�P�š���Á���Œ�����v�X�����]�����}�Œ���v�µ�v�P�•�P���u���˜����
�^�š���o�o�µ�v�P���c�'���•���Z�o�}�•�•���v�^ �Á�]�Œ�������µ�Œ���Z�����]�v�����P�Œ�º�v�����>���������v�P���Ì���]�P�š�U�����]����
im Sichtfenster des Fahrwerks sichtbar ist. Bei Betrieb in Schlamm, 
Schnee oder nassen und frostigen Bedingungen wird empfohlen, 
die Abdeckungen zu entfernen und ohne sie zu fliegen. Dies gilt 
auch, wenn Zweifel an der korrekten Einstellung und Funktion der 
Abdeckungen bestehen.  Eine Fehlfunktion der Abdeckungen kann 
das Risiko einer Fehlfunktion der Fahrwerksbeinverriegelung mit 
sich bringen.    

Ausfahren, Einfahren und Anzeigen des Fahrwerks 

�����•���&���Z�Œ�Á���Œ�l���Á�]�Œ�������µ�Œ���Z�������•�������(�º�Œ���À�}�Œ�P���•���Z���v�������o���l�š�Œ�}�v�]�•���Z����
Modul gesteuert, das zusammen mit anderen elektronischen 
Modulen hinter dem Instrumentenbrett an der Fallschirmwand 
angebracht ist. Weitere Bestandteile des Systems sind: 

�x �Z���o���]�•���Ì�µ�u���^���Z���o�š���v�������Œ���^�‰���v�v�µ�v�P���(�º�Œ�������v���^���Œ�À�}�������•���,���µ�‰�š�(���Z�Œ�Á���Œ�l�• 

�x Bedien- und Anzeigefeld im Instrumentenbrett, verbunden mit dem 
Klappenbedienfeld 

�x Druckschalter, der auf 120km/h eingestellt ist und ein Signal an das 
�^�š���µ���Œ�P���Œ���š���o�]���(���Œ�š 

�x Akustisches Signal 

�x �����Œ�º�Z�Œ�µ�v�P�•�o�}�•�����]�v���µ�l�š�]�À�����W�}�•�]�š�]�}�v�•�•���v�•�}�Œ���v�U�����]�����]�v�������v��
�&���Z�Œ�Á���Œ�l�•�•���Z�����Z�š���v�����v�P�����Œ�����Z�š���•�]�v���U���o�]���(���Œ�v���/�v�(�}�Œ�u���š�]�}�v���v���º�����Œ�������•��
Fahrwerk 

�x ein zweites Bedien- und Anzeigefeld kann optional im 
Instrumentenbrett angebracht werden.  
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7.4 Steuerungssystem 
 

Beide Insassen haben Zugang zu einem Sidestick an ihrer rechten 
Armlehne. Die vorderen Seitenruderpedale sind verstellbar und mit 
�&�µ�˜�•�‰�]�š�Ì���v���Œ���u�•���v�����µ�•�P���•�š���š�š���š�X���<�o���‰�‰���v���µ�v�����&���Z�Œ�Á���Œ�l���Á���Œ�����v��
�º�����Œ���^���Z���o�š���Œ�����µ�(�������u���/�v�•�š�Œ�µ�u���v�š���v���Œ���š�š�������•���W�]�o�}�š���v���������]���v�š�U��
optional auch auf dem hinteren Panel. Trimmschalter, Funktaster 
�µ�v�����^���Z���o�š���Œ���(�º�Œ�������v�����µ�š�}�‰�]�o�}�š���v�������(�]�v�����v���•�]���Z�����µ�(�������u��
�^�š���µ���Œ�l�v�º�‰�‰���o�X 

�,�‚�Z���v�Œ�µ�����Œ�•�š���µ���Œ�µ�v�P 

�����•���,�‚�Z���v�Œ�µ�����Œ���Á�]�Œ�������µ�Œ���Z���Ì�Á���]���^�]�����•�š�]���l�•���P���•�š���µ���Œ�š�U�����]�����]�v�����]�v���Œ��
�^�š���µ���Œ�•���µ�o�������µ�Œ���Z�����]�v���^�Ç�•�š���u���À�}�v���^���Z�µ��- und Zugstangen und 
�,�������o�v�U�����]�������]�Œ���l�š���u�]�š�������u���Ì�Á���]�š���]�o�]�P���v���,�‚�Z���v�Œ�µ�����Œ���À���Œ���µ�v�����v��
�•�]�v���U�����v�P���o���v�l�š���•�]�v���X�����]�����^���Z�µ���•�š���v�P�����]�u���'���‰�����l�Œ���µ�u���]�•�š���º�����Œ�����]�v��
Seil- und Federsystem mit dem Klappensteuerungssystem 
verbunden. Dies verbessert die Trimmung bei niedrigen 
Geschwindigkeiten mit Landeklappen und reduziert die 
Notwendigkeit der Trimmung bei ausgefahrenen Landeklappen. 
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Querrudersteuerung 

Die Querruder werden durch seitliche Bewegungen des Sidesticks 
�º�����Œ�����]�v���^�Ç�•�š���u���À�}�v���^�š���v�P���v���µ�v�����,�������o�v���P���•�š���µ���Œ�š�X 

Automatische Klappen an der Hinterkante der Querruder schlagen 
in die entgegengesetzte Richtung aus, um die Steuerkraft zu 
verringern. 
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Seitenrudersteuerung 

Das Seitenruder wird durch zwei Drahtseile angesteuert, die mit 
dem Seitenruderhebel und den vorderen Pedalen verbunden sind. 
Sie bewegen auch das Vorderrad am ausgefahrenen Bugfahrwerk 
und lenken so das Flugzeug am Boden. Die hinteren Pedale sind 
ebenfalls mit dem System verbunden. Das System, das das Bugrad 
steuert, wird automatisch abgeschaltet, wenn das Fahrwerk 
eingefahren wird. Das System ist ein geschlossener Kreislauf, die 
�^�‰���v�v�•���Z�o�‚�•�•���Œ�������(�]�v�����v���•�]���Z���Z�]�v�š���Œ�������v���W�������o���v���µ�v�����•�]�v�������µ�(��
300N Kraft eingestellt. 
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Landeklappen 

Die Landeklappen werden durch einen elektrischen Antrieb (LINAK 
�>���í�î�•���P���•�š���µ���Œ�š�U�������Œ���µ�v�š���Œ�������Œ���o�]�v�l���v�����Œ�u�o���Z�v���������•���Z�º���l�•�]�š�Ì���•��
angebracht ist. Die kurze Stange an der Wurzelrippe steuert die 
�>���v�����l�o���‰�‰���v���º�����Œ�������•���d�}�Œ�•�]�}�v�•�Œ�}�Z�Œ���u�]�š�������u���,�������o�����v�U�������Œ���•�]���Z��
am ersten Klappenscharnier befindet. Das System wird von einem 
Arduino-Elektronikmodul gesteuert, das zusammen mit dem 
Fahrwerkspanel auf dem vorderen Instrumentenbrett 
�µ�v�š���Œ�P�����Œ�����Z�š���]�•�š���µ�v�����º�����Œ�����]�v���������]���v- und Signalisierungsfeld 
�À���Œ�(�º�P�š�X�������•���P�o���]���Z�����W���v���o���lann optional auch auf dem hinteren 
Instrumentenbrett angebracht werden.  

Der Mechanismus zum Ausfahren der Landeklappen ist mit dem 
Pitot-Statik-System verbunden, um das Ausfahren der 
Landeklappen bei einer Geschwindigkeit von mehr als 130-135 
�l�u�l�Z���Ì�µ���À���Œ�Z�]�v�����Œ�v�X���t���v�v�����]�����>���v�����l�o���‰�‰���v�������Œ���]�š�•���º�����Œ�����]���•����
Geschwindigkeitsgrenze hinaus ausgefahren sind, wird eine 
blinkende Positions-LED-Warnung aktiviert. 
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�d�Œ�]�u�u�l�o���‰�‰���v�•�š���µ���Œ�µ�v�P�������•���,�‚�Z���v�Œ�µ�����Œ�• 

���]�����d�Œ�]�u�u�l�o���‰�‰���������•���,�‚�Z���v�Œ�µ�����Œ�•���Á�]�Œ�����À�}�v�����]�v���u���Z���Ç-Allen-Servo 
gesteuert. 

�^�]�����Á�]�Œ�����º�����Œ���^���Z���o�š���Œ�����v�������v���^�]����-Sticks angesteuert. 

 
 

7.5 Elektrisches System 
���]�v�����m�����Œ�•�]���Z�š���º�����Œ�������•�����o���l�š�Œ�]�•���Z�����^�Ç�•�š���u���]�•�š���]�u�����v�Z���v�P���Ì�µ���(�]�v�����v�X 
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7.6 Kraftstoffsystem 
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Die ���v�š�o�º�(�š�µ�v�P���i�������•���<�Œ���(�š�•�š�}�(�(�š���v�l�•���]�•�š���]�v�������•�����u���Á���]�š���•�š���v�����µ�˜���v��
liegende Klappenscharnier integriert. 

ACHTUNG 

 

���]�v�����À���Œ�•�š�}�‰�(�š�����}�����Œ�����o�}���l�]���Œ�š�����<�Œ���(�š�•�š�}�(�(���v�š�o�º�(�š�µ�v�P���l���v�v���Ì�µ���W�Œ�}���o���u���v��
�����]�������Œ���<�Œ���(�š�•�š�}�(�(�Ì�µ�(�µ�Z�Œ���µ�v�����Ì�µ�u���/�u�‰�o�}���]���Œ���v�������Œ���d�Œ���P�(�o�����Z���v�}�����Œ�(�o�����Z����
�(�º�Z�Œ���v�U�����������]�����<�Œ���(�š�•�š�}�(�(�‰�µ�u�‰�������]�v���s���l�µ�µ�u�����Œ�Ì���µ�P�š�X 
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7.6 Cockpit �t Innenraum und Instrumente 

 
 

EFIS/EMS/GPS DYNON SKYVIEW HDX + OBLO 
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7.8 Anordnung im Cockpit 

�x �����Œ���•�µ�P���v�P���Ì�µ�������v���^�]�š�Ì���v�����Œ�(�}�o�P�š���º�����Œ�����]�����v�����Z���Œ�����Z�š�•���‚�(�(�v���v������
Kabinenhaube. ���]�v�•�š�]���P�����µ�Œ���Z�������š�Œ���š���v�������Œ���o�]�v�l���v���d�Œ���P�(�o�����Z���X 

�x �•�Á���]���Z�‚�Z���v�À���Œ�•�š���o�o�����Œ�����^�]�š�Ì�������µ�•���s���Œ���µ�v���Á���Œ�l�•�š�}�(�(���u�]�š��
�À���Œ�•�š���o�o�����Œ���v���<�}�‰�(�•�š�º�š�Ì���v���µ�v�����i�������]�v���u���s�]���Œ-Punkt-
Sicherheitsgurt 

�x Doppelsteuerung mit zwei Sidesticks auf der rechten Seite, zwei 
mit dem Bugrad verbundene Seitenruderpedale. Gashebel, 
hydraulischer Propeller- und Chokehebel befinden sich auf der 
�o�]�v�l���v���^���]�š���U�������•���������]���v�(���o�����(�º�Œ�����]�����D�}�š�}�Œ�l�º�Z�o�l�o���‰�‰���������À�}�Œ�X 

�x ���]�����,���µ�‰�š�(���Z�Œ�Á���Œ�l�•�Œ�������Œ���•�]�v�����u�]�š���Z�Ç���Œ���µ�o�]�•���Z���v�����Œ���u�•���v��
���µ�•�P���•�š���š�š���š�U�����]�����º�����Œ�����]�����&�µ�˜�•�‰�]�š�Ì���v���Œ���u�•���v�����v�������v���À�}�Œ�����Œ���v��
Pedalen und den Feststellbremshebel auf der linken Seite des 
�D�]�š�š���o�š�µ�v�v���o�•�������š���š�]�P�š���Á���Œ�����v�X�����]�����À�}�Œ�����Œ���v���W�������o�����•�]�v����
einstellbar, die Hebel �Ì�µ�Œ�����}�o�Ì���v�i�µ�•�š�]���Œ�µ�v�P���(�º�Œ�����]����
Pedalverstellung befinden sich auf beiden Seiten der 
�/�v�v���v�À���Œ�l�o���]���µ�v�P�X�������Œ���Ì���v�š�Œ���o�������Œ���u�•�Z�������o���(�º�Œ�������v���Z�]�v�š���Œ���v��
Piloten auf der linken Seite unter dem Gashebel und dem 
Propellerhebel ist optional. 

�x �:�����î���>�º�(�š�µ�v�P�•�‚�(�(�v�µ�v�P���v�������(�]�v�����v���•�]���Z�����v�������v���^���]�š���v�������Œ��
Instrumentenbretter. 

�x �����•���������]���v�(���o�����(�º�Œ���>���v�����l�o���‰�‰���v���µ�v�����&���Z�Œ�Á���Œ�l�U�������•���������]���v�(���o����
�(�º�Œ�������v�����o���l�š�Œ�]�•���Z���v���W�Œ�}�‰���o�o���Œ���µ�v���������•���&�µ�v�l�������]���v�(���o���������(�]�v�����v��
sich auf der linken Seite des Instrumentenbretts. Bei 
�Z�Ç���Œ���µ�o�]�•���Z���v���W�Œ�}�‰���o�o���Œ�v�������(�]�v�����š���•�]���Z�������Œ���^�š���µ���Œ�Z�������o���(�º�Œ��
beide Piloten an der Seite des Gashebels. 
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�x Auf der rechten Seite des Instrumentenbretts befinden sich die 
BackUp-Instrumente und das GPS 

�x In der Mitte befindet sich das EFIS (Dynon SKYVIEW) 

�x Unter dem EFIS-Bildschirm befinden sich 
Sicherungsautomaten/Schalter. Unter diesen befinden sich die 
Autopilot-Bedienfelder und die �^���Z���o�š���Œ���(�º�Œ�����v�o���•�•���Œ�U��
�•�º�v���•���Z���o�š���Œ���µ�v�����,���µ�‰�š�•���Z���o�š���Œ�X 

�x Der Trimmschalter, die Funktaste und die Autopilot-Ein/Aus-
Tasten befinden sich oben auf den Sidesticks 

�x Der Kraftstoffventil befindet sich auf der linken Armlehne 
hinter dem Gashebel 

�x Die Anzeige der Kraftstoffmenge wird auf dem EFIS/EMS-
Display angezeigt. 

�x ���]�����Z���P�o���Œ���(�º�Œ�������o�º�(�š�µ�v�P���µ�v�����,���]�Ì�µ�v�P�������(�]�v�����v���•�]���Z���]�u���À�}�Œ�����Œ���v��
Bereich der rechten Armlehne. ���]�����^�]�š�Ì���]�v�•�š���o�o�l�v�‚�‰�(���������(�]�v�����v��
�•�]���Z���Z�]�v�š���Œ�������v���^�š���µ���Œ�l�v�º�‰�‰���o�v 

�x ���]�����Œ�}�š���v���'�Œ�]�(�(�����(�º�Œ�����]�����E�}�š���v�š�Œ�]���P���o�µ�v�P�������•���&���Z�Œ�Á���Œ�l�•��
�����(�]�v�����v���•�]���Z���À�}�Œ�������u���s�}�Œ�����Œ�•�]�š�Ì�����v�������v���^���]�š���v�Á���v�����v���µ�v�������v��
der rechten Seite des Mitteltunnels. 

�x �&���v�•�š���Œ���Ì�µ�Œ���m�����Œ�‰�Œ�º�(�µ�v�P�������Œ���&���Z�Œ�Á���Œ�l�•�À���Œ�Œ�]���P���o�µ�v�P�������(�]�v�����v��
�•�]���Z�����v�������v���t�µ�Œ�Ì���o�v�������Œ���d�Œ���P�(�o�����Z���v���µ�v�����]�u���D�]�š�š���o�š�µ�v�v���o 

�x �����•���'���‰�����l�(�����Z���Z�]�v�š���Œ�������u���Z�º���l�•�]�š�Ì���]�•�š���À�}�v���]�v�v���v���}�����Œ���À�}�v��
���µ�˜���v�����µ�Œ���Z�����]�v�����À���Œ�•���Z�o�]���˜�����Œ�����d�º�Œ���Ì�µ�P���v�P�o�]���Z 
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�x �����•�������o�o�]�•�š�]�•���Z�����Z���š�š�µ�v�P�•�•�Ç�•�š���u���Z���š���î���µ�v�����Z���v�P�]�P����ROTE 
���µ�•�o�‚�•���P�Œ�]�(�(��, die auf dem Mitteltunnel zwischen den Beinen 
des Piloten/Passagiers installiert sind. 

�x Unter den Armlehnen links und rechts befinden sich kleine 
�����o���P���(�����Z���Œ 

Auf Wunsch kann ein Tost-Schleppsystem installiert werden. In 
diesem Fall wird der Entriegelungsgriff des Verschlusses auf der 
linken Seite angebracht. Eine kleine Kamera, die nach hinten 
�•���Z���µ�š�U���Á�]�Œ�����º�����Œ�������u���^���Z�o���‰�‰�À���Œ�•���Z�o�µ�•�•���]�v�•�š���o�o�]���Œ�š�X���^�]�����Ì���]�P�š�����]����
R�º���l���v�•�]���Z�š�����µ�(�������u�����&�/�^-���]�o���•���Z�]�Œ�u���}�����Œ�����µ�(�����]�v���u���Ì�µ�•���š�Ì�o�]���Z���v��
Display an. 

Hinteres Instrumentenbrett 
 

 
 

�x Das hintere Instrumentenbrett ist Teil des Haubenrahmens und 
optional mit einem EFIS/EMS-Bildschirm ausgestattet, der mit 
�����u���,���µ�‰�š�P���Œ���š���À���Œ���µ�v�����v���]�•�š�X 
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�x Die Fluglehrer-Konfigurationsoption gibt dem hinteren Piloten 
���]�����D�‚�P�o�]���Z�l���]�š�U���<�o���‰�‰���v���µ�v�����&���Z�Œ�Á���Œ�l���À�}�u���Z�º���l�•�]�š�Ì�����µ�•���Ì�µ��
�•�š���µ���Œ�v�X���D�}�š�}�Œ�•�š���Œ�š���Œ�U���•�º�v���•���Z���o�š���Œ���µ�v�����,���µ�‰�š�•���Z���o�š���Œ��
befinden sich auf dem zentralen unteren Bedienfeld. Ein 
einzelner Bremshebel, der �����]�������,���µ�‰�š�(���Z�Œ�Á���Œ�l�•�Œ�������Œ��
ansteuert, befindet sich auf der linken Seite des Sitzes. 

�x �K�‰�š�]�}�v���o���l���v�v�����]�v�����Ì�µ�•���š�Ì�o�]���Z�����������]���v���]�v�Z���]�š���(�º�Œ�������•���&�µ�v�l�P���Œ���š��
installiert werden. 
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7.7 Antrieb 
Triebwerk  

Rotax 912 A3, 4-Zylinder, 4-Takt-Motor, horizontal 
�P���P���v�º�����Œ�o�]���P���v���U���(�o�º�•�•�]�P�l���]�š�•�P���l�º�Z�o�š�����•�Ç�o�]�v�����Œ�l�‚�‰�(���U���o�µ�(�š�P���l�º�Z�o�š����
Zylinder.  

�����Œ���W�Œ�}�‰���o�o���Œ���Á�]�Œ�����º�����Œ�����]�v���]�v�š���P�Œ�]���Œ�š���• Untersetzungsgetriebe 
angetrieben. 

Technische Daten 

���]�����>���]�•�š�µ�v�P�•�����š���v���P���o�š���v���(�º�Œ���^�š���v�����Œ���������]�v�P�µ�v�P���v (MSL/ISA). 

Motor Typ 912 ULS  D.C.D.I. 

Motorleistung 

Max. 5 min.: 

69,0 kW (95 PS) @ 5.500 U/min 

73,5 kW (100 PS) @ 5.800 U/min 

Drehmoment: 128 Nm @ 5.100 U/min 

Maximale Drehzahl 5.800 RPM 

Bohrung: 84,0 mm 

Hub: 61,0 mm 

Hubraum: 1.352,0 cm3 

�s���Œ���]���Z�š�µ�v�P�•�À���Œ�Z���o�š�v�]�•: 10,5:1 

�•�º�v���µ�v�P�W DUCATI ���}�‰�‰���o�Ì�º�v�����v�o���P�� 

�•�º�v���Ì���]�š�‰�µ�v�l�š�W �ð�£��bis 1.000 U/min, oberhalb �î�ò�£ 

�•�º�v���l���Œ�Ì���v: ROTAX Teile-Nr. 297 940 

Generatorleistung: 250 W DC @ 5.500 U/min 

Spannung: 13,5 V 
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Propeller 
 

Die Shark kann mit verschiedenen Propellern ausgestattet werden: 

 

�x Woodcomp SR 3000 2WN  

     - 2-Blatt, im Flug elektrisch verstellbar 

�x Woodcomp KW20W  

- 2-Blatt, im Flug hydraulisch verstellbar 

�x Neuform TXR2-V-70 

     - 2-Blatt, im Flug elektrisch verstellbar 
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Woodcomp SR 3000 2W  

Der SR 3000/2 ist ein elektrisch im Flug verstellbarer Propeller mit 
�Ì�Á���]���,�}�o�Ì�l�}�u�‰�}�•�]�š���o���š�š���Œ�v�U�����v�š�Á�]���l���o�š���(�º�Œ�������v���Z�}�š���Æ���õ�í�î���h�>�U���Z�}�š���Æ��
�õ�í�î���h�>�^���µ�v�����Z�}�š���Æ���õ�í�ð�X�������Œ�����µ�Œ���Z�u���•�•���Œ�������š�Œ���P�š���í�X�ó�ì�ì���u�u�X 

Der Blattwinkel wird durch einen elektrischen Servomechanismus 
gesteuert und kann innerhalb von ca. 8 Sekunden von der 
minimalen zur maximalen Steigung verstellt werden. 

  
 

Constant Speed Einheit 

�����•���'���Œ���š���•�š���o�o�š�����]�����P���Á�º�v�•���Z�š�����W�Œ�}�‰���o�o���Œ���Œ���Z�Ì���Z�o�����]�v���µ�v�����Z���o�š���•�]����
aufrecht. Es wird im Instrumentenbrett montiert. 

Woodcomp KW 20W 

�����Œ���W�Œ�}�‰���o�o���Œ���Z���š�����]�����P�o���]���Z���v�����o���š�š���Œ���µ�v�������]�����P�o���]���Z�����>���]�•�š�µ�v�P���Á�]����
der oben beschriebene elektrisch verstellbare Propeller SR 3000 
2W. 

���]�������o���š�š�À���Œ�•�š���o�o�µ�v�P���Á�]�Œ�������µ�Œ���Z�����]�v���v���Z�Ç���Œ���µ�o�]�•���Z���v���Z���P�o���Œ���u�]�š���P�o��
���µ�•�������u���D�}�š�}�Œ�•���Z�u�]���Œ�•�Ç�•�š���u���P���•�š���µ���Œ�š�X�������•���P�o���Á�]�Œ�������µ�Œ���Z�����]�v����
Hohlwelle im Getriebe zum Kolben in der Propellernabe geleitet. 
Der Regler wird mit einem Hebel neben dem Gashebel bedient. 
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Neuform TXR2-V-70 

Der Neuform TXR2-V-70 ist ein 
elektrisch, im Flug verstellbarer 
�W�Œ�}�‰���o�o���Œ���u�]�š���Ì�Á���]���<�}�u�‰�}�•�]�š���o���š�š���Œ�v�X�����]����
���o���š�š���Œ�������•�š���Z���v�����µ�•���'�o���•�(���•���Œ�v���µ�v�����•�]�v����
hohl. Die Blattwurzel besteht aus 
���µ�Œ���o�µ�u�]�v�]�µ�u�X�������Œ�����µ�˜���Œ�����d���]�o�������Œ��
Blattvorderkante ist aus Kunststoff mit 
verbesserter Abriebfestigkeit gegossen.  

Ein elektrischer Servoantrieb auf dem 
Motorgetriebe steuert die Blattwinkel-
Verstellung.  

�D�����Z���v�]�•���Z�������v�•���Z�o���P�����µ�v����
�D�]�l�Œ�}�•���Z���o�š���Œ���(�º�Œ�������v���u���Æ�]�u���o���v���µ�v����
minimalen Anstellwinkel befinden sich 
an den Servohaltern. 

Die Flybox-Einheit wird zur Einstellung 
der erforderlichen Propellerdrehzahl 
verwendet.   

  

RESERVIERT 
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7.8 Rettungssystem 
���]�����^�Z���Œ�l���ò�ì�ì���]�•�š���•�š���v�����Œ���u���˜�]�P���u�]�š�������u�������o�o�]�•�š�]�•���Z���v��
�Z���š�š�µ�v�P�•�P���Œ���š��Stratos Magnum 601 LSA �u�]�š���î���µ�v�����Z���v�P�]�P���v��
���µ�•�o�‚�•���P�Œ�]�(�(���v�����µ�•�P���•�š���š�š���š�X 

 
 

Beschreibung des Rettungssystems Stratos Magnum 601 LSA 

 

�����Œ���Z���l���š���v���v�š�Œ�]�����������(�]�v�����š���•�]���Z���]�u���Z���l���š���v�P���Z���µ�•���X���E�����Z�������Œ��
���l�š�]�À�]���Œ�µ�v�P�����µ�Œ���Z���•�]���Z���v�����v�����]�v���u�������Œ�����µ�•�o�‚�•���P�Œ�]�(�(�����Á�]�Œ�������]���•����
�����Á���P�µ�v�P���u�����Z���v�]�•���Z���º�����Œ�����]�v���v�����}�Á�����v�Ì�µ�P���Ì�µ�����]�v���Œ��
�^���Z�o���P�À�}�Œ�Œ�]���Z�š�µ�v�P���š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�]���Œ�š�X�����]���•�������l�š�]�À�]���Œ�š���Ì�Á���]���•�º�v���l���‰�•���o�v�U��
���]���������v���Z���l���š���v�l�‚�Œ�‰���Œ���Ì�º�v�����v�X���E�����Z�������Œ���•�º�v���µ�v�P�����v�š�Á���]���Z�š�����]����
Rakete unter hohem Druck aus der Raketenbox, wobei sie an dem 
�^���]�o���Ì�]���Z�š�U�������•�������v���������l���o�������•���&���o�o�•���Z�]�Œ�u�����Z���o�š���Œ�•���o�‚�•�š�U���µ�v���������Œ��
F���o�o�•���Z�]�Œ�u���Á�]�Œ�������µ�•�������u�������Z���o�š���Œ���P���Ì�}�P���v�X�������v�����Z���Á�]�Œ���������Œ��
Packsack des Fallschirms entsorgt und die Fallschirmkappe wird mit 
�>�µ�(�š���P���(�º�o�o�š�X 
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ACHTUNG 

 

���]���� ���u�‰�(�}�Z�o���v���� �D�]�v�����•�š�Z�‚�Z���� �(�º�Œ�� ���]���� ���l�š�]�À�]���Œ�µ�v�P�� �����•�� �^�Ç�•�š���u�•�� �����š�Œ���P�š��
�î�ì�ì���u�X�����•���•�]�v�����i�����}���Z�����µ���Z���&���o�o���������l���v�v�š�U���]�v�������v���v�������•���^�Ç�•�š���u���]�v���Á���v�]�P���Œ��
als 80 m erfolgreich eingesetzt wurde. Die Lebensdauer des Systems 
�����š�Œ���P�š�� �í�ô�� �:���Z�Œ���U�� ���]���� �m�����Œ�Z�}�o�µ�v�P�� �µ�v���� �E���µ�‰�����l�µ�v�P�� �uuss alle 6 Jahre 
���µ�Œ���Z�P���(�º�Z�Œ�š���Á���Œ�����v�X 

�����Œ�����µ�•�o�‚�•���u�����Z���v�]�•�u�µ�• 

�����Œ�����µ�•�o�‚�•���u�����Z���v�]�•�u�µ�•�������•�š���Z�š�����µ�•�����]�v���u���š���(�o�}�v�����•���Z�]���Z�š���š���v��
�^�š���Z�o�•���]�o���µ�v�������]�v���Œ�����µ�˜���v�Z�º�o�o���X���~���}�Á�����v�Ì�µ�P�•�������Œ�����µ�•�o�‚�•���P�Œ�]�(�(���Z���š��
einen doppelten Sicherheitsmechanismus, um ein versehentliches 
���µ�•�o�‚�•���v���Ì�µ���À���Œ�Z�]�v�����Œ�v�U���µ�v�������]�v���v���s���Œ�Œ�]���P���o�µ�v�P�•�u�����Z���v�]�•�u�µ�•���(�º�Œ��
Lagerung und Transport.  

Der �D�����Z���v�]�•�u�µ�•���]�•�š���•�}���l�}�v�Ì�]�‰�]���Œ�š�U�������•�•�����Œ���µ�v�š���Œ�����o�o���v���h�u�•�š���v�����v��
�v�µ�Œ���u�]�v�]�u���o���������š���š�]�P�µ�v�P�•�l�Œ���(�š�������µ�(�Á���]�•�š�X�����]���•���Œ���u�]�v�]�u���o����
�t�]�����Œ�•�š���v�������o���]���š���Á���Z�Œ���v���������Œ���P���•���u�š���v���>�������v�•�����µ���Œ�������•��
Systems erhalten. 
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�Z���š�š�µ�v�P�•�P���Œ���š���/�v�•�š���o�o���š�]�}�v 

Das Rettungssystem ist bei 
allen Shark-Flugzeugen 
zwischen dem Brandschott 
und der Kabinenhaube/ 
Instrumentenbrett eingebaut. 

Zwei Gurte des 
Rettungssystems sind an der 
Oberseite der 
�d�Œ�]�����Á���Œ�l�•���µ�(�Z���v�P�µ�v�P��
angebracht und  

werden im Inneren des Rettungssystems gefaltet. Ein dritter Gurt 
wird unter dem linken Cockpit-Rahmen zum hinteren Teil der 
�<�����]�v�����P���(�º�Z�Œ�š�X�����}�Œ�š���]�•�š�����Œ�����v�������Œ���K�����Œ�•���]�š���������•��
�'���‰�����l�Œ���µ�u�Œ���Z�u���v�•�������(���•�š�]�P�š�X���t�]�Œ���������•���^�Ç�•�š���u�����l�š�]�À�]���Œ�š�U���Á�]�Œ�������]����
Fallschirmfachabdeckung an definierten Stellen durchbrochen und 
ein Streifen der Rumpfhaut unter der linken Seite des Kabinen-
/Haubenrahmens aufgerissen. 

7.9 Schlepp-Vorrichtung 
Nicht verbaut. 

7.10 Positionslichter (optional) 
Das Flugzeug kann optional mit Positions- und Blinklichtern 
ausgestattet werden. Die Lichter bestehen aus 
�•�š�Œ�}�u�o�]�v�]���v�(�‚�Œ�u�]�P���u�U���š�Œ���v�•�‰���Œ���v�š���u���D���š���Œ�]���o���u�]�š���]�v�š���P�Œ�]���Œ�š���v��
LED-Leuchten.  
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���]�����W�}�•�]�š�]�}�v�•�o�]���Z�š���Œ���~�Œ�}�š���l�P�Œ�º�v���l�Á���]�˜�����>�����•�•�����Œ�����]�š���v���l�}�v�•�š���v�š�X�����]����
Lichter sind entsprechend den Vorschriften mit definierten 
�t�]�v�l���o�v���µ�v�����&���Œ�����v�����µ�•�P���(�º�Z�Œ�š�X�����]�����^�š�Œ�}���}�•�l�}�‰�o�]���Z�š���Œ�����o�]�v�l���v��
kontinuierlich.  

���]�����o�]�v�l�����&�o�º�P���o�•�‰�]�š�Ì�����Z���š�����]�v���Œ�}�š���•���W�}�•�]�š�]�}�v�•�o�]���Z�š���l�}�u���]�v�]���Œ�š���u�]�š��
�Á���]�˜���u���^�š�Œ�}���}�•�l�}�‰�X�����]�����Œ�����Z�š�����&�o�º�P���o�•�‰�]�š�Ì�����Z���š�����]�v���P�Œ�º�v���•��
�W�}�•�]�š�]�}�v�•�o�]���Z�š���]�v���<�}�u���]�v���š�]�}�v���u�]�š���Á���]�˜���u�����o�]�š�Ì�o�]���Z�š�X�������•��
�^���]�š���v�Œ�µ�����Œ���À���Œ�(�º�P�š���º�����Œ�����]�v���Á���]�˜���•���W�}�•�]�š�]�}�v�•�o�]���Z�š���µ�v�������]�v���Á���]�˜���•��
Blitzlicht an der Hinterkante des Seitenleitwerks. 

Die Stroboskopblitze sind synchronisiert, drei Blitze gefolgt von 
einer Pause.  
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7.11 Landescheinwerfer (optional) 
���]�����>���v�����•���Z���]�v�Á���Œ�(���Œ���l�‚�v�v���v���}�‰�š�]�}�v���o���]�u���E������-Einlass installiert 
werden. 
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7.12 ELT (optional) 
Die ELT-Einheit ist auf einer Halterung hinter dem hinteren 
�'���‰�����l�•���Z�}�š�š���]�v�•�š���o�o�]���Œ�š�X���^�]�����]�•�š���Ì�µ�P���v�P�o�]���Z�U���Á���v�v�����]���������������l�µ�v�P��
�Z�]�v�š���v���]�u���'���‰�����l�(�����Z�����v�š�(���Œ�v�š���Á�]�Œ���X�����•���P�]���š�����]�v���l�o���]�v���•���&���v�•�š���Œ���(�º�Œ��
eine einfache ELT-�m�����Œ�‰�Œ�º�(�µ�v�P�X�����]�������v�š���v�v�����]�•�š�����u���}�����Œ���v��
hinter���v���d���]�o�������•���'���‰�����l�•�‰���v�š�•�����v�P�����Œ�����Z�š���µ�v�����Œ���P�š���º�����Œ�����]����
�Z�µ�u�‰�(�(�o�����Z�����Z�]�v���µ�•�X�� 

�����•�����>�d���Á�]�Œ�����º�����Œ�����]�v���������]���v�(���o�������µ�(�������u���/�v�•�š�Œ�µ�u���v�š���v���Œ���š�š��
gesteuert. 
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7.13 Autopilot (optional) 
Der Autopilot ist zweiachsig und steuert Querruder und 
�,�‚�Z���v�Œ�µ�����Œ�����v�X�� 

Das Steuerungssystem ist in alle modernen EFIS-Systeme integriert. 
Die Position der beiden Servos ist: 

�x �Z�]�v�š���Œ�������u���'���‰�����l�(�����Z 

�x �Z�µ�u�‰�(�U���Œ�����Z�š���Œ���d�Œ���P�(�o�����Z���v�•�š�µ�u�‰�(���À�}�Œ�������u���,�}�o�u�l���v���o 

�����•���^�Ç�•�š���u���Á�]�Œ�����º�����Œ�����]�v���v���•���‰���Œ���š���v���^���Z���o�š���Œ�l�^�]���Z���Œ�µ�v�P���(�º�Œ�������v��
Autopiloten (AP) auf dem vorderen Instrumentenbrett aktiviert. 

�����Œ�����µ�š�}�‰�]�o�}�š���l���v�v���º�����Œ�������v�����&�/�^-Hauptbildschirm oder alternativ 
�º�����Œ�������•�l���]�����W���v���o�~���•�����µ�(�������u���/�v�•�š�Œ�µ�u���v�š���v���Œ���š�š���P���•�š���µ���Œ�š��
werden.  
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8.1 Demontage der �d�Œ���P�(�o�����Z���v 
�����Œ�����µ�•�����µ�������Œ���d�Œ���P�(�o�����Z���v���]�•�š�����]�v�����K�‰�š�]�}�v���(�º�Œ�����]�����>���P���Œ�µ�v�P�����µ�(��
���v�P���u���Z���µ�u���}�����Œ���(�º�Œ�������v���d�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�X�� 

Die Schritt-�(�º�Œ-Schritt-Anleitung zum Abnehmen der beiden 
�d�Œ���P�(�o�����Z���v���]�•�š���]�u���^�Z���Œ�l-Wartungshandbuch zu finden. (Kapitel 3.2) 

8.2 �����u�}�v�š���P���������•���,�‚�Z���v�o���]�š�Á���Œ�l�• 
Die Schritt-�(�º�Œ-Schritt-���v�o���]�š�µ�v�P���Ì�µ�u�����µ�•�����µ�������•���,�‚�Z���v�o���]�š�Á���Œ�l�•��
finden Sie im Shark-Wartungshandbuch. (Kapitel 3.3) 

8.3 Abstellen und Verzurren 

8.3.1 Allgemeines 
Sichern Sie das Flugzeug beim Abstellen immer ab. Es wird immer 
���u�‰�(�}�Z�o���v�U�������•���&�o�µ�P�Ì���µ�P���Ì�µ���À���Œ�Ì�µ�Œ�Œ���v�U�����������]�����D�‚�P�o�]���Z�l���]�š�������•�š���Z�š�U��
dass unerwartetes schlechtes Wetter auftritt. �����]�u�������•�š���o�o���v���º�����Œ��
Nacht ist Folgendes anzubringen: 

�x Pitot-Rohr Abdeckung 

�x Hauben-Abdeckung 

�x �d�Œ���P�(�o�����Z���v-�����������l�µ�v�P���v�U���Á���v�v���À���Œ�(�º�P�����Œ 
 

8.3.2 Pitot -Rohr Abdeckung 
Verwenden Sie die Pitot-Rohr-Abdeckung zum Schutz des Systems. 
Eine Abdeckung mit einer roten Warnfahne wird mit jedem 
Flugzeug geliefert. 
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8.3.3 Verzurren 

�x ���v�������v���&�o�º�P���o�Z�}�o�u���v���•�]�v�����]�v�������Œ���E���Z���������Œ��
�/�v�•�‰���l�š�]�}�v�•�‚�(�(�v�µ�v�P���v�����µ�(�v���Z�u���v���(�º�Œ���D�ô-�P�•���v�•���Z�Œ���µ�����v��
angebracht, die zum Festmachen verwendet werden. Weitere 
Verankerungspunkte sind das vordere Fahrwerksbein und das 
Loch in der unteren Leitwerksflosse. 

 

 

8.4 Hangarierung, Handhabung am Boden 
Es wird empfohlen, das Flugzeug beim Hangarieren, Parken usw. 
nur zu bewegen, wenn es leer ist. 

���]�v�����u�]�š�������Œ�����µ�P�Œ���������Z�•�����À���Œ���µ�v�����v�����>���v�l�•�š���v�P�����]�•�š���Ì�µ�o���•�•�]�P�X�� 

���]�����(�}�o�P���v�������>�]�•�š�����µ�v�����^�l�]�Ì�Ì�����Ì���]�P�š�����]�����W�}�•�]�š�]�}�v�������Œ���À���Œ�•�š���Œ�l�š���v��
Bereiche zur Vermeidung von Druckstellen, die durch die 
�,���v���Z�����µ�v�P�����u�����}�����v���À���Œ�µ�Œ�•�����Z�š���Á���Œ�����v���l�‚�v�v�š���v. 
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�s���Œ�•�š���Œ�l�š�����K�����Œ�(�o�����Z���v: 

�x Rumpf-Leitwerks-Verbindung. Kreis mit Radius 350 mm, in dem 
�����Œ���Z�µ�u�‰�(���v�����Z���µ�v�š���v���P�����Œ�º���l�š���Á���Œ�����v���l���v�v�U���µ�u�������•�����µ�P�Œ������
anzuheben 

�x �s�}�Œ�����Œ�l���v�š���������•���^���]�š���v�o���]�š�Á���Œ�l�•�����]�•���Ì�µ���ñ�ì�ì���u�u���,�‚�Z���U���í�ì�ì���u�u��
breit auf jeder Seite 

�x �K�����Œ���Œ���d���]�o�������Œ���d�Œ���P�(�o�����Z���v�À�}�Œ�����Œ�l���v�š���U���î�ì�ì���u�u�����Œ���]�š���Œ��
Bereich 

�x Oberer Teil der Leitwerksvorderkante, 150 mm breiter Bereich 

�x Bereich um die Tankdeckel 

�x �d�Œ�]�š�š�(�o�����Z�������v�������Œ���o�]�v�l���v���&�o�º�P���o�Á�µ�Œ�Ì���o���t Rumpfbereich 

�x ���]�����P���•���u�š�����&�o�º�P���o�}�����Œ�•���]�š�����]�•�š���À���Œ�•�š���Œ�l�š�U�����]�����u���Æ�]�u���o����
Belastung ist jedoch weiterhin begrenzt 

�x Spinner  

�x �����Œ���t�µ�Œ�Ì���o�����Œ���]���Z�������Œ���W�Œ�}�‰���o�o���Œ���o���š�š���Œ���l���v�v���Ì�µ�u��Ziehen 
�À���Œ�Á���v�����š���Á���Œ�����v�U���v�]���Z�š�����v�������Œ���^�‰�]�š�Ì�������Œ�º���l���v���}�����Œ���Ì�]���Z���v�J 

 

ACHTUNG 

 
 

���]���� �K�����Œ�(�o�����Z���� �����Œ�� �^�Z���Œ�l�� �ò�ì�ì�� �����•�š���Z�š�� ���µ�•�� ���]�v���Œ�� ���º�v�v���v�� �^���Z�]���Z�š��
�<�}�Z�o���(���•���Œ�P���Á�������U�� �µ�u�� �����•�� �'���Á�]���Z�š�� �•�}�� �P���Œ�]�v�P�� �Á�]���� �u�‚�P�o�]���Z�� �Ì�µ�� �Z���o�š���v�X��
Unter der Karbonfaserschicht befindet sich eine Schicht aus PVC-Schaum 
�u�]�š�� �Œ���o���š�]�À�� �P���Œ�]�v�P���Œ�� �&���•�š�]�P�l���]�š�� �µ�v���� �^�š���]�(�]�P�l���]�š�X�� �'���Á�‚�Z�v�o�]cher Druck mit 
�����Œ�� �,���v���� �l���v�v�� �Ì�µ�� �K�����Œ�(�o�����Z���v�����•���Z�����]�P�µ�v�P���v�� �µ�v���� �l�}�u�‰�o�]�Ì�]���Œ�š���v��
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�Z���‰���Œ���š�µ�Œ���v���(�º�Z�Œ���v�X��Eine schonende Behandlung am Boden wird daher 
dringend empfohlen. 

 

ACHTUNG 

 
 

���]���� �&�o�µ�P�Ì���µ�P�Ì���o�o���� �Z���š�� �]�v�š���P�Œ�]���Œ�š���� �,�������‰�µ�v�l�š���� �(�º�Œ�� ���]���� �t���Œ�š�µ�v�P�� �����•��
Fahrwerks - Metallhalterungen mit Muttern werden an der Vorderseite 
des Hauptholms des Rumpfes verschraubt. 

�t���v�v�� �����•�� �&�o�µ�P�Ì���µ�P�� ���v�� �����v�� �&�o�º�P���o�v�� ���v�P���Z�}�����v�� �Á�]�Œ���U�� �•�]�v���� �(�}�o�P���v������
�'�Œ�µ�v���Œ���P���o�v�� �Ì�µ�� ���������Z�š���v�W�� ���]���� ���µ�(�o���P���(�o�����Z���� �•�}�o�o�š���� �•�]���Z�� �µ�v�š���Œ�Z���o���� �����•��
�&�o�º�P���o�Z�}�o�u�•�� �����(�]�v�����v�U�� �]�v�� �����Œ�� �E���Z���� �����•�� �^�]���Z�š�(���v�•�š���Œ�•�� �����•��
Querruderumlenkhebels. ���]���� �h�v�š���Œ�•���]�š���� �����Œ�� �d�Œ���P�(�o�����Z���� �l���v�v�� �o���]���Z�š��
�����•���Z�����]�P�š���Á���Œ�����v�J 

  



 
FLUG- UND BETRIEBSHANDBUCH 

SHARK 600 

Abschnitt 8 
Handhabung, Pflege  

und Wartung 
 

 

2024-09-15 
Rev. B 

Dok.-Nr.: SHARK600_MA_168 8-7 
 

 

 
 

�^�l�]�Ì�Ì���������Œ���À���Œ�•�š���Œ�l�š���v���K�����Œ�(�o�����Z���v���(�º�Œ�����]�����,���v���Z�����µ�v�P�����u�����}�����v 
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8.5 Abschleppen 
Das Abschleppen des Flugzeugs mit dem Auto ist nicht erlaubt. 

8.6 Reifendruck 
 

Bugrad Reifen 11 x 4�_ 3,0 bar 44 psi 

Hauptfahrwerk Reifen 14 x 4�_ 3,0 bar +/- 0,3 44 psi 
 


